Afstandsritten en Raids,
poor l. C. STEENKAMP, Kapitein der Artillerie.

Uti sed non abutendo.
{(Gebruik, maar misbruik niet.)

In 1899 schreef de Duitsche Ritmeester C. von Heypesreck in het Mili-
tir Wochenblatt eenige ,Aanteekeningen”, zooals hijzelf ze noemt, over
afstandsritten. Later heeft hij deze verzameld uitgegeven onder den
titel : , Dauerritte, kurze Anleitung zu ihrer sachgemiiszen Ausfithrung”.

In hoogst beknopten en duidelijken vorm worden hierin alle op dit
onderwerp betrekking hebbende zaken afzonderlijk behandeld.

Hoewel sedert weder tal van afstandsritten en raids gehouden zijn
en men thans over heel wat meer gegevens beschikt, willen wij — ge-
bruik makende van de volgorde, aangegeven in het bovenaangehaalde
werkje — dit onderwerp, dat zoowel uit een rijkunstig als uit een
militair oogpunt bezien van het hoogste gewicht is, nogmaals uitvoerig
beschouwen.

INLEIDIN G,

Afstandsritten, Parforceritten, Dauerritte, Raids, Distanzritte, Courses
de fond, Marches de résistance, Corse di resistenza (IL.), Distanceridt
(Dn., Zw.), zooals zij in de verschillende landen, waar zij het meest be-
oefend worden, genoemd worden, zijn eigenlijk nog niet zoo heel lang
,in de mode”. Eerst na den oorlog van 1870—71 is men met dezen tak
van sport begonnen en de befaamde rit van Weenen naar Berljjn en
omgekeerd, waaraan tot heden toe ook het grootste aantal concurrenten
heeft deelgenomen, vestigde er in het bijzonder de aandacht op.

Zeer te recht heeft men ingezien, dat, hoewel uit dezen rit niet twij-
felachtig veel leering te trekken viel, de daarvoor gemaakte bepalingen
en voorwaarden niet de juiste waren, en men tracht dan ook voortdu-
rend betere in het leven te roepen.

Toch is men nog niet zddver gekomen, dat men ,per se” overal als
éérste eisch voor den winner stelt: ,de goede conditie van zijn paard,
niet alleen bij aankomst, doch ook geruimen tijd daarna. Zoover zouden
wij zelfs willen gaan, dat hij, wiens paard aan de gevolgen van het
yoveruemen” gedurende den rit of aan unitputting bezwijkt, voor geen
enkelen prijs in aanmerking mag komen. 1)

1} Reeds heeft men dit beginsel in 1904 toegepast bij den Raid Lyon— Vichy.
Diligent, de volbloed van Luit!, MueuEr, die het parcours van 62} KM. op den
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Luitt. Horer, een der winners van den bovengenoemden rit, schrijft
hierover:

»In de eerste plaats moet in een toekomstigen afstandsrit de condi-
nlie als hoofdeisch worden gesteld.

»Elk paard moet in zulk een toestand het doel passeeren, dat het in
»staat zal zijn den volgenden dag een geforceerden rit van een ge-
yheelen dag of eene flinke jacht, mede te maken, zonder dat het
sdaarna ,broken down” mag zijn.”

Als reden geeft men op, dat het zoo moeilijk is, om het verschil in con-
ditie van de den tocht volbracht hebbende paarden juist te beoordeelen.

Onder beoordeeling der conditie of toestand van het paard, die tot
eene juiste vergelijking zoowel voodr als na den rit dient te geschieden,
verstaan wij:

Het nagaan van: den foestand der beenen (peezen, gallen, kogels,
opgeloopen zijn, enz.);

der gangen, de buigzaamheid in het algemeen (stijf heid, actie, ver-
moeidheid, enz.);

van het algemeen witerlijk (oogen, dof of glanzend haar, spieren,
dragen van den staart, enz.); .

van de regelmatige werking der organen (aantal ademhalingen, pols-
slagen);

van den foestand der hoeven (warmle, gevoeligheid);

van den rug en de lendenen (gevoeligheid);

van verwondingen ontstaan door het harnachement (drukkingen,
schavingen) of door veelvuldig gebruik van sporen.

Verwondingen ontstaan buwiten de schuld der ruiters, b. v. door het
slaan van een ander paard of dergelijke, mogen natuurlijk niet mede-
geteld worden.

In de Notes et Rapports van den raid Brussel—Osfende lezen wij,
betreffende deze beoordeeling, het volgende:

+Moest men het snelste paard den prijs geven, of dat hetwelk in de
sbeste conditie aankwam? Na veel praten besloot men, dat de volgorde
Joon aankomst alleen in aanmerking genomen zou worden, want het
.was niet aannemelijk, dat de prijs zou moeten afhangen van eene com-
Jmissie, die in de onmogelijkheid zou verkeerd hebben dit met zeker-

laatsten dag in den kortsten tijd, d.w.z. in 2 uur 36 47" had afgelegd, werd
geélimineerd wegens kreupelheid, waardoor hij niet kon deelnemen aan de
beslissende proef over eenige eenvoudige hindernissen, die den volgenden
dag gehouden werd.

Dit jaar is men zelfs nog verder gegaan. Volgens ,la France Militaire” heeft
de Minister van Oorlog zijne ontevredenheid unitgesproken aan de comman-
deerende generaals over het feit, dat bij den raid Lyon—Aix-les-Bains 4 paar-
den aan uitputting bezweken zijn, doordien de officieren, die ze reden, hunne
krachten niet naar behooren geschal hadden. Om te voorkomen, dat officieren
in den vervolge lichtvaardig met Rijks eigendommen omspringen, heeft hij de
betrokkenen veroordeeld de kosten te betalen. Wij zijn dus op den goeden weg.




167

sheid uit te maken; waarvan de uitspraak steeds betwist zou kunnen
«worden en die hoogst moeilijk samen te stellen geweest zou zijn uit
»leden, die zich in staat zouden achten zich goed van eene dergelijke
»moeilijke opdracht te kwijten.”

Ons komen deze overwegingen minstens genomen ver gezocht voor.

Niets toch ware eenvoudiger dan, zelfs met behoud van het snelheids-
beginsel, de prijzen te geven in de volgorde van aankomst, doch meer-
dere prijzen uit te loven voor paarden, die in de besfe conditie ver-
keeren, en deze liefst van hooger of minstens van gelijk bedrag te
maken als de andere.

Neemt men alleen conditieprijzen, dan zouden in principe zij in aan-
merking komen, die den rit hel kalmst of in den langsten tijd maak-
ten. Dit kan natuurlijk de bedoeling niet zijn, vandaar dat men zekere
grenzen moet nemen en alleen hen moet beloonen, die onder het eerste
+ of L der aankomenden vallen. Aldus geschiedde het ook in den raid
Parijs— Deanwville, wat betreft de conditieprijzen, die behalve de snel-

heidsprijzen waren uitgeloofd, en — het is in verband met de hoven
aangehaalde zinsnede zonderling — hiervoor was wel eene , Commission

lechnique” te vinden, die uit het eerste % der aankomenden hare keuze
kon doen.

Aan dezen rit namen 32 paarden deel, 4 gaven het op, 1 werd wegens
kreupelheid geélimineerd en 2 bezweken kort na aankomst. Van de 25
geplaatste paarden kregen er 13 in volgorde snelheidsprijzen en boven-
dien € conditieprijzen, 2 prijzen voor paarden afkomstig uit de remonte
en 1 den prijs voor het dienstpaard, dat het langst in het bezil van
den eigenaar was.

Van den rit Weenen—Berlijn overleden van de 199 gestarte paarden,
9 Oostenrijksche en 18 Duitsche.

Bij den afstandsrit Dresden—Leipzig bezweken van de 22 gestarte
paarden niet minder dan 10, doch het was dien dag buitengewoon heet.

Het resullaat van den raid Brussel—Ostende was, dat van de 61
deelnemers 2 paarden onderweg en 2 later bezweken.

Na den raid Lyon— Vichy bezweek slechts één paard van de 22 en
na dien van Upsale naar Stockholm, moest één ruiter het onderwey
opgeven, de andere 20 kwamen goed aan.

Men ziet hieruit, dat de verhouding, en gelukkig ook, steeds beter
wordt, terwijl de gemaakte tijd nog vermindert!

Een paard z66 lang te rijden tot het uitgeput of dood nedervalt, is
geen kunst; dat kan in de practijk iedereen, als het noodig is. Hoe
beter het paard is, des te gemakkelijker gaat dat zelfs, want een slecht
paard geeft het, lang voordat het zoover komt, reeds op. Een edel paard
alleen, gehoorzaamt aan alles wat de ruiter er van vraagt en offert
zich zonder verzet op. Behalve uit de boven aangehaalde ritten, is dit
ook unit tal van andere gebleken, maar — een goed ruiter moet meér doen.

Hij moet zijn paard zien te sparen, want hij moet er nog langer nut
van hebben. Alleen in het uiterste geval — doch, mef bereiking van
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zijn doel — mag hij desnoods zijn paard opofferen. Sneeft het voor
dien tijd, dan is de opoffering niets waard.

Gemakshalve maken wij het volgende onderscheid tusschen afstands-
ritten en raids.

Onder afstandsritien verstaan wij ritten over zeer groote afstanden
door enkele ruiters, meestal zelfs door één enkelen ruiter afzonderlijk
gemaakt, met de bedoeling dien weg in een zoo kort mogelijken, dan
wel binnen een bepaalden tijd af te leggen.

Raids noemen wij ritten, volbracht door een groot aantal roiters, die
om daarvoor uilgeloofde prijzen te winnen, desnoods hun paard opof-
feren om den opgegeven afstand in den kortst mogelijken tijd af te
leggen. Het oorspronkelijk FEnrgelsche woord, beteekent: vijandelijke in-
val, strooptocht. Het dateert uit den Amerikaanschen burgeroorlog,
toen goed bereden afdeelingen in den rug van den vijand met succes
spoorwegen vernielden, telegraafverbindingen afsneden, enz.

Onder de eerste categorie rangschikken wij b. v. den rit van Luitt. Kunr
HeyL van Mefz naar Bucharest, of dien van Luitt, Jar. Goniy pE BEAUFoRT
van Amsterdam naar Weenen (doel binnen 10 dagen). Onder de tweede,
de raids Weenen— Berlijn, Brussel—Ostende, Parijs— Deauville.

Het Duitsche woord ,Dawerritt” drukt beter dan ons ,afstandsrit”
de eigenlijke bedoeling uit. Wij zullen ons echter aan het laatstge-
noemde houden en niet van ,dourrit” spreken, hoewel ,duurloop” al
burgerrecht verkregen heeft. Distanzritte gebruikt men in Duitschland
meer voor ritten van de eene plaats naar de andere, Dauerritte voor
ritten, waarbij men op het uitgangspunt terug komt.

Kevze vax HET PAARD.

De eerste vraag hierbij is: ,welke eischen stelt men ?” Het antwoord:
Kies, wanneer gij een afstandsrit wilt gaan maken, een paard, dat ge
zond is en dus goeden ecetlust en eene goede spijsvertering heeft; dat
temperament, veel energie en weerstandsvermogen, ruime elastische
gangen, zoo mogelijk ook regelmatige, en dus goed beenwerk heeft;
liefst geen fijne huid bezit en — vooral een, dat goed doorgereden is.

Al deze eigenschappen vindt men bij de meeste vol- en halfbloed
paarden.

De tweede vraag is dus: ,aan welke soort moet men de voorkeur
geven?” De derde: ,welke leeftijd is de heste?”

Grezondheid is eene onmisbare zaak voor eeu paard, dat veel doen
moet. Men kan deze slechts door talrijke proefnemingen onderzoeken
en zal dan nog zien, dat zij niet eens altijd samengaat met een goed,
laatl staan een volledig exterieur.

wHandsome is what handsome does”, zeggen de Engelschen, dat be-
denke men hierbij vooral.

Op paarden, die zware ritten het best doorstaan hebben, zal men
»0p de keper beschouwd” zonder uitzondering wat aan te merken heb-
ben. Grof hoofd, weinig rag, kort kruis, mager, enz., enz., doch vergeet
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hierbij niet, ,dat schijn bedriegt”. Neem b.v. Minerva van Luitt. HoFer
of de kleine Mascofte van Luitt. pe Beavrort!

Goede eetlust, een gevolg van goede spijsvertering, gaat samen met
eene gezonde maag. Waar veel gepresteerd wordt, moet ook veel aan-
voer van nieuwe stof zijn. Bij de training zal dit blijken uit de gelei-
delijke vermeerdering der rations en uit de enorme hoeveelheden, die
dan met succes verwerkt worden

Ritm. vox Rerrzexstein, de winner aan Duitsche zijde in den Weener-
rit, zegt hieromtrent in zijne voordracht:

»Als men uit een paard iets halen wil, moet men niet alleen iets in-voe-
wren, maar ook zorgen, dat de krachten in de spieren te recht komen”,

en elders:

sElke prikkeling deelt zich in de eerste plaats aan de maag mede
wen oefent hier eindelijk een schadelijken invioed uit. Niels brengt het
opaard eerder in slechte conditie en maakt het in korter tijd minder
»in staat om vermoeienissen te doorstaan, dan geforceerd rijden met
sZwWeep en sporen.”

Temperament en energie zijn hoogst gewenschte eigenschappen. Zelfs
paarden mel veel temperament zijn niet te verwerpen, want eris geen
beter middel om zulk een paard rustig te maken, dan een verstandig
doorgevoerde afstandsrit.

FEnergie, de wil om door te zelten, komt te beter tot haar recht
hoe moeilijker de tocht is.

Ruime, elastische, regelmatige gangen zijn voor het paard, maar niet
minder ten behoeve van den ruiter gewenseht. Zij komen voort uit:
goede beenen, eene goede achterhand, goede schouders en gezonde
hoeven. De rug mag desnoods wat minder zijon, als de lust om te gaan
maar goed is en de ruiter de kunst verstaat, hem behoorlijk te welven.
Een vrij lange rug is voor een ,afstandspaard” zelfs boven een korten
te verkiezen, want hierbij zijn dikwijls de bewegingen hard en stuitend
en pakken paard en ruiter te veel aau. Struikelt het paard bovendien,
als het vermoeid is, dan is een val bezwaarlijk te voorkomen. Actieis
volkomen overbodig, eerder nadeelig.

Weerstandsvermogen, Ausdauer, fond of hoe men het noemen wil,
omvat eigenlijk zooveel goede eigenschappen bij elkaar en spreekt zdo
vanzelf, dat wij hierover niet behoeven uit te weiden.

Geen fijne huid is gewenscht, want bij het dagen lang rijden, is de
rug voortdurend blootgesteld aan het ontstaan van schavingen en
drukkingen, die bij eene fijne huid eerder zullen voorkomen dan bij
eene grove. Verharding der huid door begieten met water en inwrijving
mel eenig smeersel is wellicht mogelijk, maar eene hoofdzaak, om even-
bedoelde onheilen te voorkowmen, blijft toch een onberispelijk liggend
zadel en een opmerkzamen zit van den ruiter.

Luitt. Hevy, die den Weener-rit medemaakte en later de 2100 KM.
van Metz naar Bucharest aflegde, zegt omtrent dit laatste:

»Als men dag in dag uit, bij regen en storm of zonneschijn en gloeiende
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yhitte in den zadel zit, laat de opmerkzaamheid langzamerhand te wen-

wSchen over en er komt een zeker optimisme voor in de plaats, dat zegt:

»0, ik zal wel niet drukken, want ik heb nog nooit een paard gedrukt!”
wZoo is het mij ook gegaan — en ik heb toch gedrukt.”

Goed doorgereden zijn; behoeft zulks eigenlijk wel een nader betoog?
Het is immers een uitdrukkelijk vereischle, dat een soldatenpaard in
evenwicht gaat. Goede paarden voor afstandsritten en goede afstands-
ruiters worden in de rijbaan gekweekt! Slechts dat paard gebruikt geen
onnoodige kracht, dat zonder krampachtige inspanning, met volkomen
nageefelijke hals, rug en achterbeenen, aangenaam aan den teugel gaat.
Zelfs als het vermoeid is, zal het niet spoedig aanstooten of struikelen, en
ook al gebeurt dit, gemakkelijk in de hand te houden zijn om een val te
voorkomen. Het heeft, zooals men het noemt, in de hand van den ruiter
~een vijfde been” gevonden, waarop het in zoo'n geval steunen kan.

VoLBLOED oF HALFBLOED.

Hieromtrent loopen de meeningen nog al uiteen. Men vergelijke hier-
voor ook den bijgevoegden staat, waarop eenige der voornaamste af.
standsritten en raids met de gegevens, voor zoover die bekend zijn,
kolomsgewijze zijn opgegeven.

Van de 145 ruiters, die den eindpaal bereikten in den Weener-rit,
deden 14 er minder dan 80 nur over, waarvan 10 op volbloeds of edele
Hongaarsche half bloeds reden,

‘Van de 12 mededingende volbloeds in den raid Brussel—Ostende
kwamen er 8 aan, geen is er bezweken.

In den raid Parijs—Deauwville dongen 16 volbloeds, 12 halfbloeds
en 4 Jeren mede. Twee volbloeds bezweken en twee van de andere
gaven het op. Deze en alle overige hebben hun gewonen dienst later
hervat. Zelfs wordt vermeld, dat er na dezen rit: ,ni chevaux fourbus,
ni chevaux ruinés ou perdus” waren! Het is mogelijk. Ook bij den
jongsten raid Lyon—Aix-les-Bains in 1905 bleek de superioriteit van
het volbloed paard volkomen.

In het uitvoerige werk: 4 propos dw Raid Bruxelles—Ostende leest men :

+De suprematie van het ,bijna” wvolbloedpaard voor de courses de
sfond wordt erkend door allen, die hunne belangstelling in dezen rit
»hiebben doen blijken. Die suprematie komt door hun volhardingsver-
smogen en in het bijzonder, omdat zij zoo goed kunnen galoppeeren.
»Uit de rapporten, door de deelnemers ingediend, blijkt duidelijk, dat
shet paard vermoeid zijnde, niet meer draven kan en zelfs moeilijk in
,stap vooruit komt, terwijl het nog over een betrekkelijk lang traject
wkan galoppeeren. De meeste deelnemers constateeren tevens het feit,
»dat de overgang van galop in draf en omgekeerd, als het ware nieuwe
ykrachten geeft. De volbloed, die meer rasante bewegingen heeft, ver-
»5pilt een minimum van kracht, terwijl daardoor tevens zijn graad van
y,weerstand verhoogd wordt.”
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De reeds meermalen genoemde Luitt. HevrL verklaart:

w1k zou een edelen halfbloed voor afstandsritten verkiezen. Halfbloed
418 naar mijne meening meer weerstandbiedend in huid en beenwerk.
,Het vereenigt adel, gang en elasticiteit van den volbloed, met onge-
,voeligheid en sterker beenwerk van het koudbloedige paard. Halfbloed
»zal daarom slecht voeder, verwisseling van voeder en ander drink-
,water veel spoediger en beler verdragen dan volbloed.”

Ritm. v. Reirzexstein zegt in zijn verslag:

»Het moeilijkst was de aanschaffing van een geschikt paard. Ik was
»en ben nog heden van meening, dat dit slechts onder de wvolbloeds of
wedele halfbloeds gezochl moet worden.

,Slechts deze geven gewillig alles, tot den laatsten ademtocht toe; en
sals de krachten hen begeven, is het nog het edele bloed, dat hen tot
»de laatste en hoogste inspanning in staat stell. Daarvan hebben mijne
smerrie en vele andere edele Hongaarsche paarden het bewijs geleverd.

,Goede volbloeds zijn Of voor luxe Of voor rennen bestemd. Zij zijn
Jaan zeer goede verpleging gewend, worden bij voorkeur op zachten
yhodem gebruikt en in den regel niet genoeg gehard. Voor een afstands-
»rit moet men het volbloedpaard eerst tot soldaten- of arbeidspaard
omaken en dan zal het nog veel taaier en ,leistungsfiihiger” zijn dan
weenig ander paard.

»Beter zou al een volbloed zijn, dat als jachfpaard dienst doet. Het
»i8 aan slechte wegen gewoon, dikwijls den geheelen dag in touw, door
wweder en wind gehard en niet zoo afhankelijk van de voedertijden.
sGoede jachtpaarden zijn echter zeldzaam en wie er een heeft, verkoopt
yhet niet — ten minste — niet voor den prijs, dien wij besteden kunnen.”

Luitt, Horer’s oordeel Inidt:

#Als ik over de gevolgtrekkingen spreek, die uit den Weener af-
wstandsrit gemaakt kunnen worden, moet ik bekennen, dat het Engel-
»Sche-volbloedpaard in den strengsten zin des woords in dezen rit geen
wOijjzondere rol heeft gespeeld; slechts weinigen ziju met een goed
orecord aangekomen.

,Daarentegen hebben de halfbloedpagrden, die in Hongarije en ge-
»deeltelijk ook in Galicié zijn gefokt, verreweg hel meeste en het beste
»gepresteerd.”

Wij hebben hier de meeningen van verschillende autoriteiten op dit
gebied aangehaald en zien er uit, dat het meerendeel een edel half-
bloedpaard (Athos van Luitt. StaruemBerG was 995 volbloed) als het
paard voor afstandsritten aanwijst.

Rest nog de derde vraag: Wal is de meest geschikie leeftijd?

Uit den reeds vermelden staat kan men zien, dat bijna alle deelne-
mende paarden den volwassen leeftijd bereikt hebben. Aftandsche
paarden zijn op het hoogste punt van hunne krachtsontwikkeling, de
9- en 10-jarige leeftijd is de meest verkieselijke. De Arabier zegt immers:

»Zeven jaar voor mijn broeder. Zeven jaar voor mij. Zeven jaar voor
»mijn vijand.”
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VOORBEREIDING.

Voorbereiding, met een vreemd woord training of entrainement,
veelvuldige oefening van ruiter en paard, zijn onmisbaar om het doel
te bereiken.

In het algemeen beoogt training, door geleidelijk verzwaren van den
arbeid, het overtollige vet uit het organisme te verwijderen, de spieren
te harden en te versterken en de werkzaamheid van hart en longen
te verhoogen. Hoewel gezondheid en kracht door alle soorten van
training verhoogd worden, is toch voor elke ,Leistung” eene eenigszins
eenzijdige voorbereiding noodig.

Wij onderscheiden #raining van het paard en van den ruiler.

Training van het paard.

Voor afstandsritten bestaat het entrainement uit het geleidelijk op-
klimmen van den dagelijks af te leggen afstand, het rijden bij alle
soorten van weder, ook des nachts, evenals op alie soorten van wegen
en het gewennen van het paard, zij dit ook niet stelselmatig, aan on-
geregelde voedertijden en andere ontberingen.

Traineeren is eene kunst, waarvoor men moeilijk een schema kan
geven. De hoeveelheid arbeid en de reprises, die men geven moetf, zijn
voor elk paard verschillend. Slechts na zorgvuldige waarneming moet
men beslissen of het gewenscht is met de oefening door te gaan, ze
te vermeerderen of soms ook tijdelijk te verminderen.

Het beste is natuurlijk een soort programma te ontwerpen en dit
zooveel mogelijk te volgen, zooals b.v. Luitt. Horer deed. Uitvoerig
beschrijft hij zijue geheele training in zijn: ,Schilderung meines Rittes.
In 24 Stunden wvon der Donaw bis zur Spree.” Andere voorbeelden
zijn die van Luitt. Jhr., Gopiy pe Beavrort, wiens volledige en zaak-
rijke beschrijving van zijn rit is opgenomen in de Verslagen, Rapporten
en Memorién van het Departement van Oorlog, jaargang 1903, als-
mede die van Luitt. Carp, welke een duidelijk verslag van zijne training
in den gemaakten rit gaf in het tijdschrift Het Paard van 1896,

Zoo ziju er ook ruoiters, die werkten ,op gevoel”. Zij lieten hunne
paarden dagelijks flink werk doen, voerden meer of minder bij en
reden b.v. eens in de week een rit van 100 KM. of meer.

Met eene wolledige woorbereiding zou volgens Majoor von HEYDEN
Linpen eigenlijk wel een jaar gemoeid ziju, doch dat gaat niet wel aan.
Gewoonlijk heeft men over heel walt minder lijd te beschikken. Bij
den Weener-rit b. v. over 60 dagen, bij den raid Parijs—Deauville over
20, bij dien Lyon— Vichy over nog minder. Toch werd het feit hierbij
geconstateerd, dat verschillende paarden, die in ren-conditie waren,
zich zeer goed gehouden hebben. De winner van laatstgenoemden raid,
Luitt, Acrur alleen, had dien rit voorzien en zich lang te voren met
eene regelmatige training onledig gehouden. Hiertegenover staat, dat
een dienstpaard, tenzij het geruimen tijd ziek mocht zijn, gemiddeld
al in vry goede condilie verkeert.
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Voor afstandsritten is bovendien lang zoo'n hoogen graad van con-
ditie niet noodig, als voor een renpaard wordt vereiseht, waarbij de
inwendige ontvetting met het oog op de ademhalingsorganen van veel
meer gewichl is. Ook nemen paarden in een goeden voedingstoestand
lang zooveel niet af; iets, dat met hel oog op schavingen en drukkin-
gen juist zeer te pas komt.

Eene goede voedselvermeerdering is daarom voor dienstpaarden van
veel meer gewicht dan arbeidsvermeerdering.

Eene wvationeele training gedurende 3 maanden stelt Luitt. Horer
minstens als eisch.

Ook het fempo, dat men rijdt, is van het hoogste gewicht. Bij
afstandsritten zal men veel en lang draf, bij raids hoofdzakelijk galop
moeten rijden.

Luitt, Hevt merkt hieromtrent het volgende op:

»Men moet er vooral aan denken het paard niet te vermoeien door
ween fte sterk ftempo en het als 't ware zijn eigen tempo laten kiezen,
swaarbij men echter op de goede houding moet letten.

wHeeft men dat tempo te pakken, dan ga men stelselmatig met hel
sverlengen der drafreprises door. Men vange met 2 KM. aan en klimme
stot hoogstens 12 & 15 KM. op, waartusschen men 1 KM. stapt of nog
sbeter aan de hand geleidt. Vooral denke men er aan, het paard niet
ote overnemen. Men moet nimmer gedurende de training een resultaat
Jzien te bereiken, dat men bij den rit zelf als maximum beschouwt.

+Bereikt men eene dagelijksche ,Leistung” van 80 &4 90 KM., dan
415 dat voldoende, want men vergete niet, dat de eerste dagen van
oden vit zelf ook als woortgezette training mede mogen tellen. Men
»moet er naar streven, dat het paard het overtollige vet verlieze en
wharde spieren krijge, doch voorkome het hol in de flanken worden.
.Af en toe eene galopreprise van 15 & 2 KM. zal ruiter en paard
s2oed doen.”

Volgens Ritm. v. Reirzensteiy is een draftempo van 4 minulen per
KM. het meest geschikte.

Luitt, Horer zegt:

»1k liet het draftempo aan het paard over, dat regelmatig 15,5 KM.
»per uur draafde en begon meermalen tusschentijds een 2 &4 4 KM.
olange galopreprise in te sehakelen. lk zag, dat deze zeer verfrisschend
»op het paard werkte, en als het geruimen tijd draafde en sporen van
yvermoeidheid toonde, kwam het weder geheel bij door de werking
yvan andere spierbundels, die bij den galop gebruikt worden.

.Het paard ging na den galop weder met nieuwen moed in draf
,over geruime afstanden, terwijl het die anders niet zonder groote
pinspanning zou afgelegd hebben.”

Kapitein Bausit, ,l'é¢ternel vainqueur des Raids et des military’s”,
onderscheidt in de voorbereiding drie hoofdpunten :

A, de training,

B. het fempo en de afwisseling der gangen,
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C. de wvoeding.

Hij detailleert deze, als volgt:

A. ,Het in conditie brengen is niet alles, maar is een belangrijke
scoefficient. Een paard, dat gezond is, moet, als regel, lang en lang-
nzamen arbeid hebben, 6 a4 7 our per dag. De spieren worden dan
ysterker en de eetlust neemt ontzaglijk toe. Drafreprises versterken
»de achterhand, lange galops aan de hand de lendenen en longen zon-
wder te groote inspanning voor den bloedsomloop en de peezen.

.Met galops aan de hand heb ik prachtige resultaten' verkregen.
+Zij zijn gemakkelijk te geven en de paarden wennen er spoedig aan,
»vooral als zij naast het andere paard op stal staan. Blijft het te trai-
wneeren paard achter of tracht het op te houden, neem dan een bere-
oden helper, wiens aanwezigheid meestal voldoende zal zijn.

»Hebt gij U voorgenomen 3 uur te draven, doe het dan ook en ein-
»dig niet na 2 uwur 45. Hebt gij Uw paard ’s morgens om 4 uur be-
wsleld, wees dan om 3.55" gereed, liever dan om 4.5' en zie zadel,
whoofdstel, enz. eerst nog eens na.

wDoe al Uw arbeid 's morgens wvroeq, gij zijt dan meester van Uw
»tijd, werkt met ambitie en ongestoord.

wDoe Uw arbeid in eens. Tweemaal uitrukken geeft ook tweemaal
szorg voor Uw paard en werk voor Uw oppasser. Bovendien heeft
+Uw paard dan minder rust en die heeft het noodig om fe rusten en
~veel te eten.

B. ,Laat Uw paard in stap lange passen maken gedurende het
sentraineeren, maar drijff het op den rit zelf niet daartoe aan, anders
svalt het licht in draf. Draaf onder geen voorwendsel hard.

wLen galop van 400 M. per winuut is mij bij ondervinding gebleken
»de beste te zijn.

»Maar neemt Gij dit tempo aan — of een ander — houd het len
Jallen tijde. Galoppeer 6 KM. in plaats van 4, als dit met hel terrein
»200 uitkomt, doch ga er wiet harder om.

+De meeste paarden in den Weener-rit bezweken door beroerte, om-
»dat zij geoefend in een gang van 8 4 9 KM. per uur tot 20 KM.
Jper uur moesten geven. Dat is het middel om er wniet te komen.

C. ,Het is een algemeen verbreid vooroordeel, dat men van swiker
ydorst krijgt. Hel tegendeel is waar. Gebruik brwine suiker, 66k voor
wUw paard in den vorm van sunikerwater of als ruwe suiker. Voor het
Jlaatste als toegift natuurlijk.

#Mijn paard Midas kreeg de laatste dagen van zijn entrainement
voor Parijs—Deauvillé het volgende ration:

2 L. haver. !

4 a4 5 Pond hooi.

3 4 4 L. zemelen.

3 KG. bruine suiker.

4Op den eersten dag van den raid kreeg hij 4,2 en op den twee-
oden 1,1 KG. suiker, gedeeltelijk onderweg.
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In de verslagen van bovengenoemden raid, van dien Brussel—Os-
lende, Lyon—Vichy en Lyon—Aix-les-Bains is men unaniem tot de
conclusie gekomen, dat voor deze ritten galop de gang is, dien men
dient te rijden, en dus ook gedurende het entrainement veel dient te
beoefenen. Zoover gaat men zelfs daarvin, dat men den stap geheel wil
afschaffen en alleen nu en dan rust wil houden om het paard telaten
stallen en het op zijn verhaal te laten komen. Het blijkt n.l., dat men
in geen geval 100, uiterlijk 110 KM. in een geforceerd tempo kan
afleggen, zonder het leven van het paard in gevaar te brengen.!)

Het spreekt vanzelf, dat men het paard moet wennen op alleriei
wegen te gaan, ook op de hardste en zoo mogelijk door geaccidenteerd
terrein met het oog op bergachlige streken. De allernienwste wijze
van training is wel die, toegepast door Ritm. pr Caampsavin op zijn
paard Yobourg, den winner van den ,gigantesque Cross-country”, zoo-
als Le Sport Universel lllustré den raid Lyon— Aix-les-Bains noemt,
Oorspronkelijk gaf hij den ruin veel en lang beweging in stap en ga-
lops aan de hand. Door een ongeval moest hij echter van die lange
galops afzien en, gebaseerd op de ademhalingstijden en hartslagen, liet
hij hem longeeren in de rivier en dus evenals Luitt, Gopiy pE BEAUFORT
voor zichzelf, het entrainement al zwemmende voltooien. Evenzoo is
het rgjden bij nacht eene uitslekende oefening. De raid Parijs—Deau-
ville begon mel een wnachl-rit naar Rouaan als eersle élappe en had
plaats in een voortdurenden stortregen! De 130 KM. moesten in een
minimum van 13 en een maximum van 15 uren worden afgelegd om
aan het tweede gedeelte te mogen deelnemen. Slecht weder mag dus
den traineerenden afstandsruiter nimmer afschrikken. Eindelijk zij men
indachtig, dat training zeer goed, doch dat het daarentegen zeer slecht
is, een paard te ,overtrainen”, zooals volgens Ritm. SpieiBErG het
geval was met meerdere paarden van den Weener-rit. Van deze had
men geruimen tijd de grootste krachtsinspanning gevergd en begon men
dus den rit zonder een zoogenaamd ,magazin van kracht”, dat het
resultaat moet zijn van eene zorgvuldige training.

( Wordt vervolgd.)

1) 23 4 24 KM. per uur is de maximum-snelheid, die een goed geéntraineerd
paard kan bereiken over den bovengenoemden afstand. Luitt, BavsiL had in
1903 eene gemiddelde snelheid van 20,19 KM. per uur over 85 KM.,, Luitt, AvLur
23,676 over 62} KM., Luit'. Mveuer, die afviel, zelfs 23,918, De gemiddelde
snelheid in 1908 was 17,6565, die in 1904 bedroeg 19,678 KM. per uur,

Luitt, Scawarzensaca reed in 1905 de laatste 27,5 KM. van den 68 KM.
langen weg Sursee—Bazel in 1 uur, doch gemiddeld was zijne snelheid ruim
18 KM. per uur. Alleen de Zweedsche Luitt, Wiepesuein Pavr slaat dit record,
want hij legde den weg Upsala—Stockholm, 70 KM., af in 2 uur 43 minuten,
d.i. gemiddeld 25,82 KM. per uur, welke hij echter vermoedelijk niet over
160 KM. had kunnen volhouden.
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Eerste richting van eene batterij Vestingartillerie.’)

In de verhandeling, onder bovenstaanden titel voorkomende in de
aflevering van Juni 1904 van dit Tijdschrift, is te veel de aandacht ge-
vestigd op het gebruik van den opzet. Hierdoor is hel denkbeeld ont-
staan, dat men voor elke opstelling eenige hulprichtpunten noodig heeft,
waardoor men ’'s nachts de plaats der forten, door de vele lantaarns,
die aan de hulprichtpunten moeten worden opgehangen, als het ware
zou aangeven, terwijl het aansteken van zooveel lantaarns een bezwaar
werd geacht. Uit de hieronder volgende verhandeling blijkt, op welke
wijze men alle batterijen voor den geschutstrijd met behulp van één
hulprichtpunt in de richting kan brengen, terwijl men voor dicht bij
elkaar gelegen opstellingen dikwijls met één zelfde hulprichtpunt kan
volstaan,

Terwijl in de vorige verhandeling is aangegeven, dat de afstand der
hulprichtpunten niet kleiner dan ongeveer 500 M. moel zijn en men
zeer beperkt was in de keuze van de richting, waarin zij moesten worden
geplaatst (mel het oog op het aangeven van lijnen op de beddingen,
dienende om bij onzichtbaarheid der hulprichtpunten toch in de rich-
ting te kunnen komen), zal uit deze verhandeling blijken, dat, als niet
van den opzet wordt gebruik gemaakt, men de hulprichtpunten ook op
aanmerkelijk kleineren afstand kan plaatsen, terwijl men in de keuze
van de richting, waarin zij moeten worden geplaatst, bij de kanonnen
geheel vrij, bij de mortieren tot een hoek van rnim 114° beperkt is.

Daardoor zal men een hulprichtpunt dikwijls zoodanig kunnen plaatsen,
dat het ook kan dienen voor de vuurmonden, behoorende tot de veilig-
heidsbewapening, die dan met gebruikmaking van den opzet, b.v. hij
groot flankements- en ruitvuur, richtende op dit hulprichtpunt, in de
richting kunnen komen.

De kanonnen van 15 ¢cM. Lj24, 15 ¢M. K. en 12 ¢M. L., bestemd voor
het vuur op groote afstanden en voor den strijd tegen de aanvalswerken,
zijn alle voorzien van een draagstuk voor het richtvlak en kunnen dus
met behulp van een richtvlak worden gericht. (Bij de volgende be-
schouwingen neemt men aan, dat het richtvlak steeds op den rechter
tap van het draagstuk wordt geplaatst.)

1) Wegens gemis aan ruimte kon dit artikel, dat ons begin November 1905
werd toegezonden, eerst in deze afl. geplaatst worden. Rebp.
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In de fign. 1 en 2 stelt L voor het richtvlak, geplaats op den L.
vaourmond; R, dat op een vuurmond, welke rechts daarvan opgesteld
is, terwijl de vuurmonden evenwijdig aan elkander staan. (Wat hierna
voor R wordt meegedeeld, geldt voor alle vuurmonden rechts van I
gelegen.)

H,, H,, H;, enz. zijn de plaatsen van verschillende hulprichtpunten.

Uit fig. 1 ziet men, dat de hoeken o« en «, kleiner zijn dan de
hoeken 3, en 3,, uit fig. 2 ziet men, dat de hoeken «; en «; grooter
zijn dan (5 en {;; in de richting naar H; en H,; zijn de hoeken «
gelijk aan de hoeken p.

Het versehil in grootte tusschen de hoeken « en § vindt men op de
volgende wijze:

7 g \ il
Lt 5

&
E]_ »2

Men richt den L. vuurmond op een terreinvoorwerp, door met nonius-
stand 0 de verdeeling 50 op de glazen plaat in den kijker met dat terrein-
voorwerp te doen samenvallen. Wanneer de afstand tot het terrein-
voorwerp 3000 M. en de afstand fusschen de stukken % M. bedraagt,
laat men bij den R. vuurmond met noniusstand 0 de verdeeling
5047-:—:47 met het terreinvoorwerp samenvallen, de vuurmonden
staan dan evenw'ljdig. Zonder aan den stand van de vuurmonden iets
te veranderen, richt men nu den kijker bij beide stukken met de ver-
deeling 50 op het hulprichtpunt en leest b.v. bij het L. stuk af 174°57"
en bij het R. stuk 176°45". De aflezing bij het L. stuk aftrekkende van
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die bij het R. stuk vindt men een verschil van - 1°48’; dit verschil,
zijnde de evenwijdige correctie op het hulprichtpunt, is voor dit hulp-
richtpunt constant en wordtin het afdeelingsstation aangeteekend. (Staat1.)

Was het hulprichtpunt voorwaarts gelegen, dan had men b.v. gevon-
den bij het L. stuk 76° en bij het R.stuk 74° de evenwijdige correctie
op dit hulprichtpunt was dan — 2°.

Als in fig. 3 de L. vuurmond is gericht op een doel, in de richting
D gelegen, en men leest bij richting op een achterwaarts gelegen
hulprichtpunt af 184°, dan zal dus, als men de evenwijdige correctie
op het hulprichtpunt daarbij optelt en met den nu gevonden nonius-
stand den kijker bij den R. vaurmond op het hulprichtpunt richt, die
vuurmond evenwijdig staan met den L. Was het hulprichtpunt voor-

1 He.
Vs

waarts gelegen, dan was de evenwijdige correctie op het hulprichtpunt
negalief en moest deze dus van den gevonden noniusstand worden af-
getrokken.

In beide gevallen moet de R. vaurmond, om op het doel gericht te
komen, nog zooveel meer naar links, als overeenkomt met de even-
wijdige correctie op het doel, in beide gevallen moet dus die correctie
bij den noniusstand, waarmee de E. vuurmond evenwijdig met den L.
vaurmond staat, worden opgeteld.

Wanneer bekend is, met welken noniusstand de L. vuurmond op een
hulprichtpunt moet worden gericht, om op een doel gericht te komen,
kan men derhalve den noniusstand berekenen, waarmede een rechts
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daarvan geplaatste vuurmond op dat hulprichtpunt moet worden gericht,
om op het zelfde doel gericht te komen.

A

Ten einde den noniusstand voor den L. vuurmond te kunnen vin-
den, moet de lijn vuurmond—hulprichtpunt eerst nauwkeurig op de kaart

worden aangebracht. Men brengt deze lijn niet aan
op de bestaande kaarten maar op een vel papier, waar-
op de vierkanten geletterd en genummerd, als die
van de vuurkaart, doch b.v. op de schaal 1: 10.000,
worden overgenomen. De standplaats van den L.
vuurmond, alsmede die van een getrianguleerd
terreinvoorwerp, worden hierop nauwkeurig over-
genomen.

De hoek, tusschen de richtingen L. vuurmond—
getrianguleerd terreinvoorwerp Ten L. vuurmond-—
hulprichtpunt H, wordt met behulp van een richtvlak,
op het L. stuk geplaatsl, gemeten en op het papier
overgebracht (Voor het nauwkeurig uitzetten van
de richting komt het er dus niet op aan, of het
hulprichtpunt dichtbij gelegen is of niet.)) Leest
men b.v. bij richting op het terreinvoorwerp af
20° en bij richting op het hulprichtpunt 194°57',
dan is de hoek, dien deze beide richtingen met
elkander maken, 174°57, welke men uitzet, als in fig. 4
is aangegeven. Kan men van den L. vaurmond geen
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getrianguleerd punt zien, dan meet men van eene plaats, zoo dicht
mogelijk bij den vourmond gelegen, waar dit wel het geval is, den
hoek met het richtvlak, op een drievoet geplaatst, en centreert deze
daarna. ')

De lijn vaurmond—hulprichtpunt (meetlijn) trekt men in inkt op het
van vierkanten voorzien papier. Wanneer de codrdinaten van een doel
bekend zijn, wordt de plaats daarvan met behulp van een plaats-
aanwijzer, waarop voor dit geval elke verdeeling 2,5 mM. is, op het
papier overgebracht en de lijn doel—vuurmond aangegeven.

Uit fig. 5 ziet men, dat, om met noniusstand 0 gericht te komen op
een doel D, bij achterwaarts gelegen hulprichtpunt /7, de hoek tusschen
H de meetlijn en het ver-

lengde van delijn doel—
vaurmond bekend moet
zijn, bij voorwaarls ge-
legen hulprichtpunt de
hoek tusschen de meet-
liin en de lijn vuaur-
mond—doel. Dok blijkt
uit de figuur, dat wan-
neer de lijn vaurmond—
doel rechls van de meet-
lijn loopt, men, om met
noniusstand Oop hetdoel
gerichtte komen, bijach-
terwaarts (voorwaarts)
gelegen hulprichtpunt

/ den afgelezen hoek van

! 180° (360°) moet aftrek-
/ \ ken, en als de lijn vuur-
/ \ mond—doel links van de

meetlijn loopt bij 1809

D.

f/ lH (0°) moet optellen.
; Als men,om de grootte
van den hoek tusschen de meetlijn en de lijn doel—vuurmond of het
1) 4 terreinvoorwerp, H hulpricht-
ﬂ punt, V vuurmond, § standplaats
drievoet, @ op te meten afstand.

(p-_—'j—}-ﬁ:(t—}-lj

d=y+f—u
9 i
'P o sina = VH sin HSV
Pl @.
sin g = sin ASV

AV
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verlengde daarvan te bepalen, den tangentenboog steeds met de ver-
deeling 00 in de meetlijn legt, kan men aan de zijde, waarop de graad-
verdeeling voorkomt, op de R. helft het teeken —, op de L. helft het
teeken |- aangeven. Wanneer op de L. helft van den tangentenboog
b.v. wordt afgelezen 12°30° dus -~ 12°3(0¢, dan wordt de noniusstand
voor het L. stuk bij achterwaarts gelegen hulprichtpunt 180° - 12°30" =
192°30, bij voorwaarts gelegen hulprichtpunt 07+ 12°30°' = 12°30". 1)

Ten einde het van vierkanten voorzien papier niet grooter te maken,
dan noodig is, trekt men, als het hulprichtpunt achlerwaarts is gele.
gen, niet de lijn vourmond—hulprichtpunt maar het verlengde van deze
liin en meet nu den hoek tusschen de getrokken lijn en de lijn vuur-
mond—doel; wal hiervoor omtrent het bepalen van den noniusstand is
gezegd, blijft ook dan van kracht.

Voor de in het afdeelingsstation uit te voeren berekeningen kan men
gebruik maken van een staat van onderstaand model.

AfBtEnds 07 N . Batterije . G
Aflezing. . ... G ‘L. atuk.|3l»' stulc. e stuk(R. atuk.i
Evenwijdige correctie doel.| 0 —+- - | - i'l‘e berekenen,
. ., hulp- | I |
o Te ) S AR O 0 Van staat 1.
180°+ ..... 180° — .. .... ; ]‘ Hulprichtpunt achterwaarts.
0C..... 360° — ...... & voormwaarts.

Telefonisch vuurbevel. | \ ‘ ‘

Ten einde het vorenstaande toe te lichten, diene het volgende voor-
beeld. De afstand van het L. stuk tot de overige vuurmonden is res-
pectievelijk 14, 20 en 35 M. Men richt de vuurmonden van L. naar R.
met streep 50 (van de verdeelde glasplaat), 46, 44 en 40 op een op b.v.
3500 M. gelegen terreinvoorwerp, terwijl de nonius op 0 staat; de vuur-
monden staan dan evenwijdig.

Men richt nu den kijker met streep 50 bij elk der stukken op het
hulprichtpunt en leest respectievelijk af 178°45, 181°36/, 183° en 185°24/
De evenwijdige correctién op het hulprichtpunt zijn dus 0, 2°51,
4015 en 4 6039, In het afdeelingsstation teekent men deze getallen
aan in een staat van nevensstaand model.

') Wanneer bij achterwaarts gelegen hulprichtpunt het richivlak op den L.
tap van het draagstuk, bij voorwaarls gelegen hulprichtpunt op den E. tap
wordt geplaatst, moet de afgelezen hoek steeds bij 0° worden opgeteld of wel
van 360° worden afgetrokken.

1§
|
|
|
|
l
i.
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Staat 1.
| Evenwijdige correctie.
j :L. stuk.{:iu stuk.!ﬂe stuk.! R.stuk.
| |
Batterij I. | Hulprichtpunt achtermaarts. | 0 |4 2°51" 4 4° 154 3996
Batterij II. | » |
enz. | !

Batterij I. Afstand van het I, stuk vesp. 14 M., 20 M., 35
” [[- ” ” " n ” » . M., e M., ava

Pl e

Bij het L. stuk richt men den kijker op een getrianguleerd terrein-
voorwerp en leest b.v. af 20° bij richting op het hulprichtpunt leest
men af 194°57"; op de wijze, als in fig. 4 is aangegeven, zou men dan
de meetlijn moeten trekken, in verband met het vorenstaande trekt
men echter niet die meetlijn, maar het verlengde daarvan, op het in
vierkanten verdeeld papier.

Zoodra de codrdinaten van een doel bekend zijn, wordt de plaats daarvan
met behulp van een plaatsaanwijzer, waarop elke verdeeling 2,6 mM. is, op
het papier overgebracht en de lijn doel—vuurmond alleen ter plaatse, waar
men later de grootte van den hoek met den tangentenboog moet afle-
zen, in potlood getrokken. Zoodra de hoek is afgelezen, veegt men, om
later vergissingen te voorkomen, deze lijn weder uit.

De afstand tot het doel, 2150 M., wordl opgemeten en opgegeven aan
een helper, die de evenwijdige correctién op het doel hieruit berekent.

A 5
Deze vindt daarvoor ;—*1 =640, overeenkomende met '21’;;%} =9% "0
P14
overeenkomende met 30’ en ;—’1 — 164 °/o0, Overeenkomende met 54"

De tangentenboog wordt met de verdeeling 0 in de meetlijn gelegd
en de grootte van den hoek afgelezen, dien de lijn vuurmond-—doel met
de meetlijn maakt. Stel dat die hoek groot is 7°57 en dat wordt af-
gelezen aan de zijde van den tangentenboog, waarop het teeken (—)
voorkomt, dan geeft de aflezer op — 7°57".

In het afdeelingsstation wordt dan de staat ingevuld, als volgt:
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Afstand 2150 M. Batterij 1. i
—_——— — - o _— ;
Aflezing — 7957 IL. Stuk.l 3e Stuk. |2e Stuk. | R. Stuk. 1)
e : -I 8 t
EVenwijdige correctie doel. 0 |+ 21’ | 4 30" |+ 54 | Te berekenen. It
" » hulprichtpunt., 0 +2° 4°15' 4 6°39'| Van Staat 1. I
T RS 180° — 7° 57, |172°3'|172°3’ 172‘33’ | 17298 ‘Hulpnchlpunt achtermaartsig . 1 i
L R S BOOZ vy n voorwaarts
B et e J_ PR S AT S |
Telefonisch vuurbevel. ‘172034 175°15' | 176948’ ]1790364 i 1
. | \ ! L ﬂ
Het telefonisch vuurbevel 172°8, 175°15', 176948 eu 179°36 wordt ‘ !
naar de batterij geseind. Met de opgegeven noniusstanden worden de 1!
vuurmonden op het hulprichtpunt gericht, de elevatie wordt daarna i
met het quadrant gegeven, i
Ten gevolge van het zijwaarts verplaatsen van de achterstukken van .
de vuurmonden ontstaan fouten, Aannemende, dat die verplaatsing het il ¥
grootst kan zijn bij de kanonnen van 15 ¢M. L[24 op bedding met hy- L
draulische rem, waarbij behoort een schootsveld van 87°, komt men .’ !
tot de volgende beschouwing. De horizontale afstand van de spil tot i J ’
het draagstuk voor het richtvlak is in dit geval 1,6 M. Het richtvlak &
kan uit den middenstand 1'
3. zich bewegen van R tot R, !
‘ : of tot R,, zijdelings kan het i g
zjs i zich dus verplaatsen over Il ‘H‘ :
; een afstand gelijk aan AR, |

en voorwaarts over een af- it 1|
stand AR. i |
AR; = 1,6 sin 43°30° —
L - 1,6 > 0,688 = 1,1 M. it

i 2. AS = 1,6 cos 43°30" — 1,6 f
0,725 = 1.16 M. dus |

AR = 1,60 — 1,16

A = 0,44 M.

Wanneer men dus zorgt, dat de vuurmond midden op de bedding
staat, als men tot het uitzetten van de meetlijn den hoek tusschen de it ol
lijnen vuurmond—getrianguleerd terreinvoorwerp en vourmond—hulp- ' !

richtpunt meet, is de verplaatsing naar L. of R. niet grooter dan 1,1 M.
en vooruit niet grooter dan 0,44 M. Ten einde de fout niet grooter dan
bv. 4% te doen zijn, moel dus de afstand fot het hulprichtpunt .
+ 300 M. bedragen, als dit nagenoeg midden achter de vuurmonden g |
is gelegen; ligt het zijwaarts daarvan, dan kan die afstand tol It
4+ 100 M. worden verminderd. Naar gelang van de plaats van het |
hulprichtpunt moet de afstand dus van 100 tot 300 M. bedragen, ten |
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einde geen grootere fout dan 4 °/,, te maken. (1 °/ss van 300 M. = 0,3 M.,
4%o0 =12 M.; 1°/5, van 100 M. = 0,1 M., 4°/po — 0,4 M.)

Aangezien bij de richting op één doel alle achterstukken zich in den
zelfden zin bewegen, wordl bij elk der stukken ééne zelfde fout gemaalkt,
die men na het Iste schot kan corrigeeren. Feitelijk moest de meetlijn
R H, fig. 7, veranderd worden, gaan de achterstukken naar links, dan
wordt de meetlijn B, H,, gaan zij naar rechls R, H,, voor het 1ste geval
wordt dus een le groote hoek « opgegeven en schiet dus de batterij
te veel links, in het 2¢ geval wordt een te kleine hoek &« opgegeven
en schiet de batterij te veel rechts. Wanneer het hulprichtpunt voor-
waarts is gelegen, is
het omgekeerde het
geval,

Men laat een ach-
terwaarls  gelegen
hulprichtpunt  niet
boven de batterij uit-
steken, terwijl men
de lantaarn zoo laag
plaatst, dat de batte-
rij zoo mogelijk ge-
zichtsdekking geeft,
of wel men plaatst
deze in eene soort
nis zoodanig, dat de
lantaarn alleen in de
richting naar de
batterij is te zien.

De CD wordt door
den stukscomman-
dant opgeteld bij of
wel afgetrokken van
den opgegeven noni-
usstand of wel die
noniunsstand blijft be-
houden en de richter
geeft met behulp van
de verdeelingen, die
op de glasplaat in
den kijker voorkomen, de CD. Wellicht leverde dan eene verdeeling
van de glasplaat, als in fig. 8, gemak op. Wordt de CD grooter dan
32 °/,,, dan moet ook met de randverdeeling worden gewerkt.

Het trekken van eene lijn op de bedding of het aangeven van de
vichting door blikken plaatjes kan gewoonlijk achterwege blijven. Bij
vrij dichte mist en bij regen kan men door den kijker een op 300 M.
geplaatst hulprichtpunt nog zien. Is men toch bevreesd, dat richting op
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het hulprichtpunt niet meer mogelijk zal zijn, dan kan men, nadat de

vuurmonden gericht staan, op kleinen afstand per vuurmond eene

[ richtbaak laten plaatsen, bij rembeddingen

Jtg, 8 wordt hierbi] nagenoeg geen fout gemaakt.

J? Staan de vaurmonden niet op eene rembedding,

dan is het maken van fouten bij deze handel-
wijze niet uitgesloten.

Volgens de hier behandelde methode worden
de vuurmonden geheel onafhankelijk van eene
lijn op de bedding in de richting gebracht. De
zelfde methode kan dus ook worden toegepast
bij de eventueel in te voeren snelvuurvesting-
houwitsers en de snelvuurveldkanonnen, die
zonder bedding worden gebezigd, bij het varen
nagenoeg niet van plaats veranderen en voorzien zijn van een opzet, die
het zoeken van een hulprichtpunt in alle richtingen toelaat. Voor deze

R

/
i
%7\ g ﬁjg //
\\ “% //
\\ < //
/
2




194

vaurmonden is, als zij opgesteld zijn aechter eene dekking, zoodat op
het doel niet rechtstreeks kan worden gericht, nog niet aangegeven op
welke wijze de eerste richting moet worden uitgevoerd, indien ook niet
van een punt, nabij de opstelling gelegen, het doel kan worden gezien.

Voor het geval het hulprichtpunt plotseling onzichtbaar wordt, of
wanneer het bij de ontvangst van het telefonisch vuurbevel reeds on-
zichtbaar is, moet men toch kunnen vuren.

Hiertoe trekt men over het midden der bedding bij het IL.stuk eene
liijn en plaatst de affuit hierop met normaal richtschaalverschil. Door
verplaatsing van den kijker richt men nu op het hulprichtpunt en leest

b.v. af 184°. Met den noniusstand 184° richt men nu de overige vuur-
monden op het hulprichtpunt en geeft het midden der richtschalen
aan, waarover men lijnen trekt. Deze lijnen, alsmede die, welke op de
linker bedding is getrokken, worden vastgelegd op de wijze, als thans
voor het aangeven van de hoofdrooilijnen is bepaald.

Wanneer de noniusstanden, waarmede op het hulprichtpunt moet
worden gericht, in het afdeelingsstation zijn bepaald, wordt in dit geval
daarvan bij elken vuurmond 184° afgetrokken. De lijn op de bedding
bij het L. stuk wijkt van de meetlijn af 184° (fig. 9), bij de overige
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vaurmonden wijkt de lijn op de bedding eveneens 184° af ten epziehte
hun eigenlijke meetlijn, d.w.z. van de lijn, overeenkomende met de

meetlijn + de evenwijdige correctie op het hulprichtpunt.

Het getal 184° wordt in het afdeelingsstation aangeteekend en voor

het controleeren der lijnen ook aan den batterijcommandant medegedeeld. ﬂ
f Uit fig. 10 ziet men, dat, indien het getal, dat moet worden afge- L
trokken, kleiner is dan het getal, aangevende den noniusstand, waar- i
mede op het hulprichtpunt moet worden gericht, het doel links van de [
op de bedding getrokken lijn is gelegen; is het grooter, dan wordt de |
|
|

waarde negatief en is hel doel rechts van die lijn gelegen (fig. 11).

Wanneer het hulprichtpunt voor- i
waarts is gelegen, blijft het voor- 8
gaande ook van kracht.

In fign. 12 en 13 is de noniusstand |
op het hulprichtpunt 10%, als de |
L. vaurmond met normaal richt-
schaalverschil op de lijn op de
bedding staat.

In fig. 12 staat de vaurmond op
het doel D, gericht als met nonius-
stand 20° op het hulprichtpunt
wordt gericht, in fig. 13 is die
noniusstand 350°, om op het doel
D, gericht le komen.

Trekt men nu van die nonins-
standen 10° af, dan krijgt men
+ 10° en <+ 340°, overeenkomende iR
met 10° L. en 340° L. Aangezien
men hierbij moelt bedenken, dat 5‘)
340° L. overeenkomt met 20° R., |
komt het gemakkelijker voor bij
de gevonden 10° en bij de nonius-
standen 20° en 350° eerst 180° op
te tellen, men maakt daarmee het
voorwaarts gelegen hulprichtpunt
feitelijk tot een achterwaarts gele-
gen en heeft dus het zelfde geval
als in de fign. 10 en 11 is behan-
deld. Komt men hierbij tot grooter i
waarden dan 360°, dan trekt men daarvan 360° af. In staat 1 geeft men 1
dan aan, dat bij onzichtbaarheid 10° + 180° = 190° moet worden afge-
trokken.

In een staat, als volgt ingericht, voert men de berekeningen uit.
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L. stuk. 8e stuk.! 2¢ stuk. ' R.stuk.

Voorloopig telefonisch ! [

vuurbevel.
Hulprichtpunt  woor- |
waarts optellen 180°,

Onzichtbaarheid hulp- | |
richtpunt aftrekken. ‘ 5 | |

Van staat 1.

sl U RN Y e R SR
Telefonisch vuurbevel ! | i : Ais /

|
/o LA °fao L ofs0 L-I a0 l1-|
De bestaande tangentenboog laat het aflezen van hoeken toe tot 70° had
men een geheelen verdeelden cirkelrand, dan was het hierna volgende
onnoodig.

In fig. 14 ziet men, dat, als LH de meetlijn is, het viet mogelijk

is met den bestaanden tangentenboog den hoek tusschen de meetlijn
en de lijn vaurmond—doel voor alle in het schootsveld A L B voorko-
mende doelen op te meten. Om hieraan te gemoet te komen, trekt men
niet de meetlijn maar eene lijn, die nagenoeg midden door het schoots-
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veld loopt en met de meetlijn een hoek maakt van b.v. 30°, 45°, 60°
of 909, alle hoeken, die gemakkelijk zijn te construeeren. In fig. 137is
nu de lijn L H; loodrecht getrokken op L H, de meetlijn, die op het
van vierkanten voorzien papier wordlt getrokken.

Men ziet, dat alle aflezingen ten opzichte van deze lijn 90° grooter
zijn dan die ten opzichte van de ware meetlijn; van die aflezingen moet
dus steeds 90° worden afgetrokken. In het afdeelingsstation teekent
men voor dit geval op staal 1 aan: correctie op de meetlijn — 90°.

De staat 1, in het afdeelingsstation aanwezig, kan nu zijn ingericht,
als hieronder is aangegeven; de gegevens zijn ontleend aan fig. 14 en
aan den staat op blz. 007,

Mil. Spect. 1906 14
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Evenwijdige correctie.

o stuk.l‘ac stuk.!R. stuk.

| | | J ‘
Batterij 1. Hulprichtpunt achterwaarts. | 0. |4 2961"| 44215 - 6939
o II. \

L. stuk.

enz, | f |
‘

Batterij I. Afstand van het L. stuk resp. 14 M., 20 M., 35 M. ‘

L] II. L] ” ” L ” n e M'! B M'! .o M.
enz.

Batterij I. Bij onzichtbaarheid van het hulprichtpunt aftrekken 100°.
" IL " " " " n "

i enz.

Batterij I. Correctie op de meetlijn — 90°, ‘
" 1L " n' on n
enz.

Een staat, geschikt voor het berekenen van de gegevens voor het |
vuurbevel, kan zijn ingericht, als hieronder is aangegeven, indien wordt |
afgelezen afstand 2150 en — 7°57.

Afstand 2150 M. Batterij I.
| \
Aflezing — 7° 57", | L. stuk, ‘31 stuk. 20 stuk.| R. stuk.
| |
| |
Evenwijdige correctie doel. a.| 0, | -+ a1’ +3(i’ -+ 54" | Te bherekenen.
» " hulp- i ‘ ‘
rientpant o Tl b. |+ 27 51/ 4° 1574 6° 39/ Van Staat 1.
180° +4-....., 180° — 7257 . ‘ 172°38' ‘ 720 J’ 1722 3| 172° 3 | H. B>, achterwaarts. { Staat 1 i
L S geds —. ... c. | VHLRP. voormaamrts. § D0 L
Correctie op de meetlijn. d. | — 90°| — 90‘3 — 90°| — 90° | Van staat 1. ‘

{ |
Telefonisch vuurbevel. I 82° 3 | 85215 | 86° 48" 89° 36/ | Som van a, b, ¢, en d.
1 |

| :
In te vullen, H.RP, voorwaarts | | !
alshet H. Rv.|  optellen 180°, i | ‘

onzichtbaar | |
is. Aftrekken. 100° 100° | 100° | 100° | Van staat {.
| T R T4 dhe A
‘ | ' 1
—17"’57' -—-14045’-—1301 2'|—10°24")
\ | ‘
Telefonisch vuurbevel — JMU,‘,,, R. 2(13"[,,011 Qdo%,[{ 184-1,'“}?{

-+ %fo0 L. | "fnn ‘ %foo L | %foo L. '
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Naar gelang het hulprichtpunt zichtbaar is of niet, wordt het 1ste
of het tweede telefonisch vaurbevel naar de batterij geseind. Aangezien
het zelden zal voorkomen, dat het hulprichtpunt onzichibaar is, is het
eenvoudiger het onderste gedeeilte van den staat weg te laten en voor
dit nitzonderingsgeval de berekening op een afzonderlijken staat uit te
voeren, zooals op blz. 196 is aangegeven. Wanneer men steeds een
hulprichtpunt neemt, achter de vuurlijn van de batterij gelegen, dan
kan het bovenste gedeelte van den staat nog vereenvoudigd worden
en wordt ook het onderste gedeelte zoo eenvoudig, dat het er wel aan
kan bevestigd blijven.

Wanneer gedurende een vuur het hulprichtpunt zoo plotseling onzicht-
baar is geworden, dat men de richting naar het doel niet tijdig heeft kun-
nen aangeven op de beddingen, dan worden de gegevens voor de richting
ten opzichte van de vaste lijnen op de beddingen uit het reeds bekende
vuurbevel in het afdeelingsstation berekend en naar de batterij geseind.

Wanneer per vaurmond een richtvlak wordt beschikbaur gesteld
(waarop een eenvoudige kijker voldoende is, omdat steeds wordt gericht
op een op korten afstand gelegen punt), kan de batterij zeer spoedig
gericht staan en wel, behoudens het uitzonderingsgeval, dat het hulp-
richtpunt onzichtbaar is, zonder het uitzetten van hoeken en het trek-
ken van lijnen op de beddingen, terwijl de batterijcommandant geen
enkele berekening heeft te maken.

Wanneer men ’s nachts richt op eene lanlaarn, die aan het hulp-
richtpunt is opgehangen, zal men veel vlugger en nauwkeuriger gericht
zijn dan bij de bestaande methode.

Zoo lang nog slechts over één richtvlak per batterij wordt beschikt,
richt men hiermede achtereenvolgens de vuurmonden en plaatst daarna
achterwaarts' per vuurmond eene richtbaak en richt hierop verder met
den opzet. Wanneer de beddingen niet van remmen zijn voorzien, mag
de afstand tot de baken niet te klein worden genomen, omdat de affuiten
zich dan zijdelings kunnen verplaatsen.

Ook bij de mortieren van 15 ¢M. en 10 ¢M. kan men per batterij met
één  hulprichtpunl volstaan, indien men op de volgende wijze te werk
gaat. Gewoonlijk zal door de voorliggende dekking hierbij alleen een
achterwaarts gelegen hulprichtpunt zijn te benuntten, terwijl dit, aan-
gezien de mortieren nagenoeg niet van plaals veranderen, op een klei-
neren afstand, b.v. tot 50 M., kan zijn geplaatst.

Men plaatst de mortieren nagenoeg midden op de beddingen, (omdat
dan uit den onderlingen afstand der vuurmonden de evenwijdige correctie
voor een op bekenden afstand gelegen punt nauwkenrig is te berekenen)
evenwijdig aan elkander en leest de wijzerstanden af, b.v. 50,7, 49,0,
51,0 en 50,2. Men richt daarna den L. mortier met 0 CD op het hulp-
richtpunt en leest nu af h.v. 20,2. (Staat de wijzer tusschen de ver-
deelingen 20 en 21, dan draait men den mortier tot de wijzer staat op
20 en richt door verschuiven van den dwarsarm van deun opzet weder
op het hulprichtpunt; stel dat deze 2 °/y, is verschoven, dan is de juiste
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wijzerstand 20,2.) Deze mortier is dus een hoek omgezet, overeenkomende
met 50,6 — 20,2 — 30,3 honderdsten. Men richt daarna de andere mor-
tieren eveneens met 0 CD op het hulprichtpunt en leest achtereenvolgens

r—'L'I af, b.v. 16,6, 15,9 en 12,8. Deze mortieren

zijn dus omgezet respectievelijk 49,0 — 16,6
d—e — 32,4, 51,0 — 15,9 — 35,1 en 50,2 — 12,8

' i — 87,4 honderdsten. De evenwijdige cor-
* :,b’ rectién op het hulprichtpunt zijn dus res-
d ¢ pectievelijk 0, 32,4 — 30,3 — 2,1, 85,1 —

30,83 = 4,8 en 37,4 — 30,3 — 7,1 honderdsten.

Deze getallen worden weer op staal 1 in het afdeelingsstation aan-
geteekend.

Bij de mortieren kan men, bij gebruik van den bestaanden wijzer,
een hulprichtpunt plaatsen in een hoek van ruim 57° (De verdeelde
boog is even lang als de straal, de hoek, die op dezen boog staat, is

360°

dus 3 — 57°18'.) Heeft men echter een lossen wijzer van boven-

2

sjfadde £
I e M 7”\o
#

H

staand model, dan kan men een hulprichtpunt plaatsen in een hoek, die
2 maal zoo groot is. 1)

Als de vaste wijzer op de verdeeling 50 staat, houdt men den lossen
wijzer op de onderplaat van den stoel zoodanig, dat de wijzer 0 of

1) De hoek, die de as van den stoel met die van de bedding bij het vuren
maakt, mag nooit grooter zijn dan 40°. Aangezien boog 40° = 709/, zou men,
om dezen hoek te kunnen aangeven, ook van een lossen wijzer gebruik moeten
maken.
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100 aanwijst. Men teekent den staud van abed op de onderplaat aan
of wel houdt den wijzer in dien stand vast, omdat deze bewerking
alleen behoeft te geschieden voér het eerste vour en na afloop van elk
vuur. Men laat nu met 0 CD op het hulprichtpunt richten en leest den
stand van den lossen wijzer af.

In het afdeelingsstation zou men dus dien wijzerstand met 50%/; moe-
ten vermeerderen of verminderen, om den wijzerstand op het hulpricht-
punt te verkrijgen, of wel men trekt niet de lijn vuurmond—hulpricht-
punt als meetlijn op het van een vierkantennet voorzien papier maar
eene lijn, die daarmede een hoek maakt van 28°39’ (boog 28°39 — b0 ©/,),

en meet ten opzichte van deze
2. Bin (zie: Hg. 15). Met,dio ver-
X meerdering of vermindering
\ heeft men dan geen rekening
X te houden en geeft in staat 1
den door den batterijcomman-
f dant opgemeten wijzerstand aan.
X 3:?'75' Vergissingen kunnen hierbij niet
voorkomen, omdat de batterij-
commandant steeds van den
lossen wijzer zal moeten gebruik
maken, indien hij, met 0 correc-
tie op het hulprichtpunt rich-
tende, den wijzerstand wil afle-
zen, wanneer ook voor den aan-
vang van het 1ste vuur de losse
wijzer moest worden gebruikt.
Aangezien men bij de aflezing
van groote hoeken de reductie
met behulp van een logarith-
mentafel zou moeten bepalen en
ook de tangentenboog slechts
toelaat de tangenten van hoe-
ken tot 35° af te lezen (g
35° — 0,700), verdient het de
voorkeur de meetlijn nagenoeg
midden door het schootsveld te
doen loopen. De in fig. 15 aan-
gegeven meellijn brengt men
dan b.v. nog 50°/. meer naar links, overeenkomende met 28°39" en
valt in staat 1 in: ,correctie op de meetlijn — 50°/,". De reductie
kan men dan steeds met behulp van den staat, in de schootstafels der
mortieren voorkomende, bepalen.

Aangezien de beddingen zich gedurende het vuren een weinig ver-
plaatsen, moet na afloop van elk vuur met 0 correctie op het hulp-
richtpunt worden gericht en moeten de wijzerstanden worden afgelezen.
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Deze wijzerstanden worden opnieuw in het afdeelingsstation aangetee-
kend en de vorige doorgehaald.

Voor het bepalen van de grootte van den hoek tusschen de lijn
vuarmond—getrianguleerd terreinvoorwerp en vuurmond—hulprichtpunt
wordt gehandeld, als bij de kanonnen is aangegeven. Ook het uitzetten
van de meetlijn heeft, behoudens het hiervoor behandelde, plaats als
bij de kanonnen.

Wanneer een doel links van de meetlijn is gelegen, moet de hoek,
dien men afleest bij den wijzerstand, waarmede de L. mortier op het

¥/

hulprichtpunt gericht staat, worden opgeteld; is het doel rechts van
de meetlijn gelegen, van dien wijzerstand worden afgetrokken.

Op den tangentenboog geeft men daarom aan de zijde, waarop de
verdeeling in duizendsten voorkoml, op de L. helft het teeken -, op
de R. helft het teeken — aan.

Men denke zich de mortieren met 0 correctie gericht op het hulp-
richtpunt.

Uit fig. 16 (zie blz. 201) ziet men, dat de wijzer van den L, mortier,
om op het doel gericht te komen, zooveel meer naar rechis moet,
als overeenkomt met «, terwijl de R. mortier daartoe achter zooveel
meer naar rechts moet, als overeenkomt met 0, 0 — « + 7 4 @ of
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gelijk aan « -} de som van de evenwijdige correctién op het hulp-
richtpunt en op het doel.

Uit fig. 17 ziet men, dat de wijzer van den L. mortier, om op het
doel gericht le komen, zooveel meer naar links moet, als overeenkomt
met «, terwijl de R. mortier achter zooveel meer naar links moet, als
overeenkomt met d,. 0, = ay — ($i + 1)

In dit geval moet echter de afgelezen hoek worden afgetrokken van
den wijzerstand, waarmede de L. mortier op het hulprichtpunt staat
gericht, zoodat men feitelijk heeft — §, = — a + (f. + )

In beide gevallen telt men dus de evenwijdige correctie op het doel
en op het hulprichtpunt op bij den wijzerstand, waarmede de L. mor-
tier op het hulprichtpunt gericht staat, en telt bij die som den afgele-
zen hoek op, als het doel links van de meetlijn ligt, en trekt dien hoek
er af, als het doel rechts van de meetlijn is gelegen.

Om aan te geven, op welke wijze de berekening der wijzerstanden
in het afdeelingsstation plaats heeft, dienen de volgende voorbeelden.

Staat 1 kan zijn ingericht, als volgt:

Staat 1.

[L stuk. ‘39 stuk. 20 stuk. rB stuk.

| r v
.

I ,6 15,9 12,8

‘ |
Batterij V1. | Evenwijdige correctie hu]pncht !
B 1 L O P P
| Wijzerstand. 20.2
' |
I

L |
|

n

n

Afstand van het L. stuk respectievelijk 6 M., 12 M. en 18 M.
Correctie op de meetlijn — 30°/, (als de meetlijn b.v. 17° 12’ naar
rechts is gebracht, boog 17°12'=0,30).
{ 200/, of minder 0

250)’0 lt‘lofo

Reductie ' 309/, 1591,
| 400y, 2 of,

| 502, 319

Wanneer nu wordt afgelezen: ,Afstand 3000 M., -}-380°/.,", dan
vult men in het afdeelingsstation een staat in, als volgt:




Afstand 3000 M. Batterij VI.

T P R S B S5 5 ‘ —
Aflezing 3809/, |I.. stuk.lSﬂ stuk.lﬂ'-' stuk.-j R.stuk.i
.‘

Evenwijdige correctie hulprichtpunt a.l 0 21 1. 48 | 741 ‘Van staat 1.

-3 . doel. b. 0 0,2 0,4 | 0,6 Te berekenen.
Aflezing in /., met reductie, c,/] 862 | 362 | 362 36,2 Zie staat 1.
Wijzerstand. d| 202 166 @ 159 ‘ 12,8 |Van staat 1.
Correctie op de meetlijn. e.!~30,0 —30,0 '—30,0 '—30,0 id. id.

e L L e i faas s, =
Telefonisch vuurbevel. lWijzerslaud.! 26,4 | 26,1 | 21,3 26,7
‘ |

Wanneer was afgelezen: ,,Afstand 3000 M., — 40 o/_, terwijl op staat 1
stond aangegeven: correctie op de meetlijn 0 en wijzerstand 63,1, 60,5,
51,7 en 54,8, dan moet een staat worden ingevuld, als volgt:

Afstand 3000 M. Batterij VL.
S A R e Pt s e S S S SR
Aflezing — 40 °/,,. | L. stuk. |J" stuk.|2e stuk. R.stuk.|
| |
‘ \
Evenwijdige correctie hulprichtpunt. .| 0 | 21 | 48 | 171 | Van staat 1.

" & doel. b. o 0,2 0,4 0,6 | Te berekenen.
Aflezing in °/, met reductie, c.| — 4,0 Foriek 40 | — 40 | — 4,0 | Zie staat 1.
Wijzerstand. d| 631 | 608 | 51,7 | 548 ‘ Van staat 1.
Correctie op de meetlijn. e.] 0 ‘ 0 ‘ 0 0 id. id,
== et Sy e = — — -i‘——- R L e
Telefonisch vuurbevel. |Wijzerstand. 59,1 | 59,1 | 52,9 | 58,5 iSom vana,b,c,dene.

De batterijcommandant laat de mortieren in de opgegeven wijzer-
standen met het quadrant de juiste elevatie geven en een of meer
richtbaken of ’s nachts eene lantaarn, als richtpunt, plaatsen. Ook hierbij
staat de batterij dus zeer spoedig gericht, zonder dat de batterijcom-
mandant eene enkele berekening heeft te maken.

Het uitzetten van de meetlijn en het opmeten van de hoeken is zeer
eenvoudig, terwijl ook het bepalen van de gegevens, voorkomende op
staat 1, geen moeilijkheden oplevert. De berekeningen, in het afdeelings-
station uit te voeren, zijn zoo eenvoudig, dat zij door onderofficieren
kunnen worden verricht.

In de batterij wordt de eerste richting zeer vlug zonder eenige be-
rekening uitgevoerd.

Voor het controleeren van de meetlijn neemt men een zoo mogelijk
getrianguleerd terreinvoorwerp, dat uit de batterij zichtbaar is, als doel
aan, berekent de gegevens voor het vuurbevel, laat met die gegevens

Som vana,b,c,dene.
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op het hulprichtpunt richten en gaat na of de vaurmonden nu werkelijk
op dat terreinvoorwerp gericht staan. Is het een getrianguleerd terrein-
voorwerp en vindt men een klein verschil, dan meet men de grootte
daarvan op en houdt hiervan aanteekening in staat 1 bij de correctie
op de meetlijn of wel men trekt eene andere meetlijn. In het afdeelings-
station houdt men aanteekening van de grootte van den hoek, dien de
lijnen vuurmond—getrianguleerd terreinvoorwerp en vuurmond—hulp-
richtpunt met elkander maken, om, wanneer het hulprichtpunt op eene
of andere wijze is verdwenen, (en de plaats is niet blijvend aangegeven)
den kijker weer in de lijn vuurmond—hulprichtpunt te kunnen plaatsen.
Is dit geschied, dan laat men in de vizierlijn van den kijker opnieuw
een hulprichtpunt plaatsen en meet de evenwijdige correctién op dit
hulprichtpunt op. Deze worden in het afdeelingsstation aangeteekend,
alle overige gegevens van staat 1, alsmede de meetlijn, behoeven dan
niet te worden gewijzigd.

A. KOOIMAN,

1ste Litenant der Artillerie.




Motorrijwielen en Automobielen,
DOOR

T. J. HALLEGRAEFF, Kapitein der Infanterie.')

Eene technische verklaring van de samenstelling van het motorrijwiel
en van de automobiel past, naar onze meening, minder in het kader
van ,De(n) Militaire(n) Spectator”, doch waar in den modernen oorlog
steeds de nieuwste uitvindingen der indusirie in toepassing worden ge-
bracht, en in nagenoeg alle legers mel deze moderne vervoermiddelen
proeven worden genomen, willen wij trachten na te gaan, hoe in ons
land ook te velde van hunne groote snelheid en van hunne kracht
partij ware te trekken.

Een beknopt overzicht van de ontwikkeling van het automobilisme
ga hieraan vooraf.

In een artikel, ,Die Automobil Industrie und ihre Ausstellungen”,
voorkomende in den 1sten jaargang van het Jahrbuch der Automobil-
und Motorboot Industrie von Ernst Neusurag, noemt Gustav FrREUunD
Duitschland de bakermat van het moderne automobilisme. Volgens
hem werden tusschen 1880 en 1890 door de fabrikanten DarMLER en
Benz de grondslagen daarvoor gelegd. Het streven, om de tot nu toe
gebruikte dierlijke kracht zooveel mogelijk door nuttig gebruikte na-
tuurkracht te vervangen, werd door DamMLER eene groote schrede
vooruitgebracht door den, door hem uitgevonden, snelwerkenden explo-
siemotor, welke nog steeds bij de benzinewagens wordt toegepast.

De geleidelijke uitbreiding dezer industrie blijkt ten duidelijkste uit
de achtereenvolgende tentoonstellingen. De eerste tentoonstelling van
eenig belang op dit gebied was in 1900 in Parijs, de internalionale
Motorwagen Ausstellung te Berlijn in 1899 kan toch als zoodanig niet ge-
noemd worden; wel de latere te Hamburg, Frankfort, Leipzig, Nirn-
berg, en niet het minst de Deutsche Automobil Ausstellung, van 15
tot 26 Mei 1902 te Berlijn gehouden.

Op laatstgenoemde tentoonstelling waren van de 115 exposanten 30
Duitsche firma’s, welke uitsluitend automobielen en motorrijwielen
produceeren. Benzinewagens vormden de meerderheid, electrisch be-
wogen voertuigen kwamen nog slechts in enkele exemplaren voor.

1) Dit opstel is wegens gebrek aan plaatsruimte eenigen tijd blijven liggen.
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Motor-driewielers werden niet meer geéxposeerd, wel hadden 12 firma’s
motor-tweewielers van verschillende constructie ingezonden.
Ontegenzeglijk is het echter, dat in Frankrijk meer dan in andere landen
het automobielvraagstuk wordt bestudeerd, en deze nijverheid aldaar
eene vlucht genomen heeft, welke aan duizende handen werk verschaft.
De opening van den Salon de I’Automobile op 10 December 1902 in
het Grand Palais was eene gebeurtenis van gewicht, niet alleen voor
Parijs, maar voor de geheele wereldindustrie. Vooreerst toonde het
groot aantal natién, dat aan de tentoonstelling deelnam, de vestiging
aan van een nieuwen tak van pijverheid, maar bovendien bleek uit de
openingsrede, welke uitbreiding deze reeds in Frankrijk had verkregen.
In die rede toch werd vermeld, dat de export uit Frankrijk aan auto-
mobielen en onderdeelen daarvan eene waarde vertegenwoordigde, die
bedragen had in:
1897 623.000 frs.
1898 1.749.000
1899 4.259.000
1900 9.417.000
1901 15.782.000
1902 30.231.000

De invoer in 1902 bedroeg slechts 1.080.000 frs.

Gustav Freunp schat den export nit Frankrijk in 1903 op ongeveer
50 millioen francs, volgens het rapport van EmiLe Mors, membre de
la commission extra-parlementaire pour la circulation des automaobiles,
bedraagt dit cijfer zeker 60 millioen franes.

Op deze tentoonstelling, waarop ongeveer 800 firma’s exposeerden,
bleek, dat men algemeen streefde naar gelijkvormigheid in den bouw
der machines; zoo goed als algemeen bleek electro-magnetische ont-
steking ingevoerd, terwijl het model met vier cylinders overheerschend
was. Van alle voertuigen waren 40 procent hiervan voorzien, 37 ¢/
hadden er twee, 12°, één, en 11°, 3, 6 of 8,

Ter vergelijking van den in- en uitvoer in Frankrijk met dien in En-
geland b.v. dienen de volgende cijfers. Tusschen 1 Februari en 30
November 1904 werden in Engeland ingevoerd 5677 wagens, eene han-
delswaarde vertegenwoordigende van 44.446.392 frs., terwijl in dat
zelfde tijdvak werden uilgevoerd 1306 voertuigen, ter waarde van
5.739.576 frs.

Welke sociale beteekenis de automobielindustrie in Frankrijk heeft,
blijkt eveueens uit het reeds genoemde rapport van Emie Mors. Vol-
gens dit rapport verschaft deze industrie in Frankrijk levensonderhoud
aan 180.000 werklieden, die 360 millioen frs. loon ontvangen, gemiddeld
2000 frs. per werkman. Hierbij ziju niet gerekend het meer dan 20,000
man sterke aantal méecaniciens-conducteurs, die meer dan 2000 frs.
loon per jaar ontvangen.

Op de tentoonstelling te Charlottenburg van 8—22 Maart 1903 bleek,
dat de Duilsche nijverheid, wat automobielen aangaal, op de zelfde
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hoogle staat als de Fransche, en deze in sommige opzichten zelfs
voorbij streeft. Van 111 exposanten waren 30 fabrikanten uitsluitend
producenten van automobielen, 20 uitsluitend van motorrijwielen. Vooral
op deze tentoonstelling kwam duidelijk uit, dal hoewel nog geen nor-
maal type is vastgesteld de auto’s reeds volgens eenige algemeen goed-
gekeurde grondregels gebouwd worden. Algemeen is ingevoerd een
explosiemotor met minimaal schok en bijna onhoorbare gasontsnapping;
overal is de enkele cylinder vervangen door twee of vier eylinders; de
liggende stand van den motor, waaraan enkele voordeelen verbonden
zijn, heeft plaats gemaakt voor den staanden; het bewegingsmecha-
nisme is overal aan de voorzijde aangebracht; het zwaartepunt van het
voertuig wordt zeer laag genomen; de construclie der raden is ver-
eenvoudigd; voor- en achterraden hebben gelijke afmetingen; de beklee-
ding der radbanden is verbeterd; gummiluehtbanden zijn voor personen-
wagens de eenig juiste gebleken; enz.

Jindelijk bleek op deze tentoonstelling nog, dat Duitschland Frank-
rijk verre vooruit is in den bouw van lastwagens. Wij komen hierop
later terug bij de beschouwingen over het gebruik van lastwagens bij
het transportwezen.

De verbazende vlucht der motorindustrie blijkt ook uit de kolossale
snelheidsvermeerdering, die de verbeterde machines hebben doen ken-
nen. Het valt niet te loochenen, dat de rensport in deze steeds hoogere
eischen stelt, en de technici voor steeds moeilijker vraagstukken plaatst.
Cijfers mogen ook dit verduidelijken. Bij de automobielwedstrijden be-
droeg de gemiddelde snelheid van den snelst rijdenden wagen in:

1894 21 KM. per uur.
1895. B
e, B
BT am”! el
T A e e
1899. 48
Vo e - g e
Bij den raid Parijs—Berlijn in 1901. 2 R g
w n u Parijs—Weenen , 1902, Al S

Op de eerste étappe Parijs—

Belfort van den raid Parijs—

fl) Yo R T s , 1902, [ ey
Parijs—Bordeaux op den raid

Parijs—Madrid........... P 111 S 1 e
Gordon-Bennet race ........ » 1903, 1Y SRR A A
Gordon-Bennet race op 17 Juni 1904. R

In dezen laatsten wedstrijd behaalde de Franschman Tairy den prijs
met eene 80-paardekrachten sterke Richard-Braziermachine; hij legde
de ongeveer 700 KM. lange baan af in 5 unar, 50 en 3%, terwijl de Duit-
scher Jenarzy, die een 60-paardekrachten sterke Mercedeswagen, af-
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komstig van de Daimler Motoren Gesellschaft, bereed, den weg aflegde
in 6 uur, 1" en 21",

De Kolnische Zeitung, over deze race schrijvende, verklaarde, dat
Triry eerlijk den prijs verdiend had. Frankrijk, zegt het blad, staat,
zoowel wat zijne wagens betreft — de drie, welke medereden, waren
uit negen en twintig verschillende uitgekozen —, als wat zijne bestuur-
ders aangaat, bovenaan; daarna komt Daitschland, dat bewezen heeft
betere machines te bouwen dan Engeland of Amerika, welke landen
anders zoo geprezen worden om hun machinebouw.

Dat deze sunelheden niet buitengewoon hoog zijn in verhouding tot
de capaciteit van de antomobiel moge blijken uit het navolgende.

In den zomer van 1904 reed op eene meeting te Ostende de Fransch-
man RicorLy met eene zware Gobrou-Brillé machine den kilometer in
213%(; secunde, wat eene snelheid aangeeft van 166 KM. per uur.

Barras reed bij eene dergelijke gelegenheid met eene Darraq machine
den KM. in 22 sec. of 163 KM. per uur, LeBLoN met eene Hotchkiss
den KM. in 25, sec of 142 KM. per uur.

Lichte voertuigen reden te Ostende den KM. in 264 en 30M[; sec.,
wat eene snelheid van 134 en 119 KM. per uur aangeeft.

Bij den Gordon-Bennet race in 1903 waren voor recordrijden be-
paalde stukken weg te voren afgebakend en werden snelheden van
145 KM. per uur bereikt en daarboven.

Wanneer wij nu overgaan tot de beschouwing van het gebruik van
motorrijwiel en automobiel in het leger, dan kunnen wij dit gebruik
al dadelijk splitsen in twee hoofddeelen en wel:

1°. Voor die diensten, waarbij profijt getrokken wordt van de groote
snelheid, waarmede het voertuig zich kan bewegen; en

2°. Voor die diensten, waarbij hoofdzakelijk de groote trekkracht,
gepaard aan malige snelheid, wordl toegepast.

Daarom stellen wij ons voor bij de behandeling van dit onderwerp
achtereenvolgens te bespreken: het gebruik van molorrijwielen en
aulomobielen:

1°. Bij den ophelderingsdienst en bij het vervoer van hoogere hevel-
hebbers op of nabij het gevechlsveld.

2°. Bij het transportwezen voor vervoer van zieken en gewonden,
aanvoer van levensmiddelen, munitién, enz.

Wanneer wij met eerstigenocemd onderwerp aanvangen, willen wij
even wijzen op hel verschil, dat er nit een militair oogpunt bestaat,
tusschen den berijder van een motorrijwiel en den bestuurder van eene
automobiel. Tusschen hen bestaal het zelfde verschil als tusschen den
huzaar en den geleider van eenig militair voertuig, hoewel beiden toch
tot de strijdenden behooren. Men zal automobiel en motorrijwiel bij
de onder 1° gerangschikte diensten in de eerste plaats gebruiken ter
vervanging van paard en rijwiel, waar de snelheid van deze laatste
of hunne capaciteit ons in den steek zouden laten.

4-
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Bij den ophelderingsdienst kunnen zij, naar onze meening, toepassing
vinden bij:

a. het verrichten van patrouillediensten, in den geest als de 4¢ alinea
van § 139 van het Velddienstvoorschrift aangeeft.

b. het, in afdeelingen vereenigd, door motorwielrijders, waaraan al
dan niet enkele auto’s toegevoegd zijn, zelfstandig verrichten van den
ophelderingsdienst, en

¢. ordonnansenposten.

Van de patrouilles, onder a genoemd, verwacht men te recht zeer
groote voordeelen; zij moelen hiertoe echter vooreerst door de, den
vijandelijken opmarseh dekkende, cavalerie heengedrongen zijn en na
hunne waarneming nog terug kunnen komen, of wel zij moeten om de
vleugels der vijandelijke cavalerie heenrijden.

Ondanks de vlotte ruiters, waarop de Nederlandsche cavalerie trotsch
mag zijn, vergt deze dienst veel van de kracht van ruiter en paard,
en duourt eene dergelijke verkenning een geruimen tijd. Wanneer wij
eens aannemen, dat het waarnemingsrayon van eene cavaleriedivisie
+ 380 KM. bedraagt, dan is het voor eene automobiel of eene motor-
wielrijderspatrounille eene kleinigheid om de vleugels van deze, den
opmarsch dekkende, cavalerie heen te rijden. Nemen wij b.v. aan, dat
van nit Zutphen en Deventer vijandelijke troepen gedekt door cavale-
rie ons land binnendringen, dan kan men den opmarsch der vijandelijke
afdeelingen doen verkennen door auto- of motorwielrijderspatrouilles,
die b.v. van uit Amersfoort worden afgezonden, en vandaar over Nijkerk
naar Harderwijk, Nunspeet of zelfs naar Elburg rijden en van die
plaatsen uit in Zuidelijke richting op de flanken van de opmarchee-
rende vijandelijke afdeelingen trachten te komen. De groote snelheid
geeft hier den doorslag. Langs den weg gemeten, bedraagt de afstand
Amersfoort—Harderwijk + 30 KM., Amerfoort—Nunspeet + 42 KM.,
en Amersfoort—Elburg + 50 KM. De verst gelegen plaats kan in een
uur bereikt worden. Vertrekt eene dergelijke patrouille op het uur,
waarop de vijand vermoedelijk ook zijn marsch aanvangt, dan zal zij
zeker niet te laat komen.

Het grootste voordeel, dat eene dergelijke patrouille heeft, is, behalve
hare snelheid, de geringe vermoeienis van de deelnemers. De motor-
wielrijder, van zijn rijwiel stappende, kan rustig zijn binocle gebruiken
of ¢. . zijne wapens hanteeren; de in eene auto gezeten stafofficier
vermoeit zich nog minder. Doordat de patrouille zich zoo snel uit de
voeten kan maken, kan zij langer blijven waarnemen dan de ruiter of
de gewone wielrijder. Waar het dus mogelijk is met deze moderne
vervoermiddelen gemakkelijk om de vleugels van, den opmarsch be-
schermende, cavalerie te komen, volgt hieruit, dat omgekeerd de af-
deelingen, aangewezen voor maskeering van den opmarsch van troepen,
de flanken in nagenoeg even sterke mate als het front zullen moeten
bewaken, terwijl men er steeds op bedacht zal moeten zijn om auto- of
motorwielrijderspatrouilles hun grootste voordeel, n.l. hunne snelheid,
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al is het slechts tijdelijk, te ontnemen. Springt er een band. dan moet
of voor het repareeren, of voor het omleggen van een nieuwen een
groot tijdverlies geleden worden.

b. Hoewel onze wielrijders slechts met eene revolver gewapend zijn,
mogen zij, blijkens den laatsten zin van § 139 van het Velddienstvoor-
schrift toch ook wel voor het zelfstandig verrichten van den ophel-
deringsdienst gebruikt worden. Wij hebben ons nu de vraag gesteld:
is het mogelijk, dat, ondanks de groole snelheid van beweging, een
zeker aantal motorrijwielen, waaraan al dan niet eene of meer antomo-
bielen zijn toegevoegd, vereenigd optreden tot het verrichten van den
ophelderingdienst; en hoe sterk mag eene dergelijke afdeeling zijn, op-
dat zij door één persoon nog kan worden aangevoerd?

In the Journal of the Royal United Service Institution, van 15 Maart
1904, geeft de Luitenant H. G. pe WarreviLLe in een desbetreffend
artikel op, dat het mogelijk is eene afdeeling van 30 motorwielrijders
vereenigd te laten optreden onder aanvoering van één persoon.

Naar gelang van de breedte van den gevolgden weg rijden zij met
tweeén, drieén of vieren. De commandant rijdt aan het hoofd, en moet
door enkele eenvoudige signalen op fluit of hoorn de achter hem rijden-
den bevelen geven voor het matigen van de snelheid, voor directie- of
formatieverandering, stoppen, enz.

Voor alles moet de commandant buitengewoon bedreven zijn in het
rijden op de kaart en het zich snel oriénteeren op het terrein. Alle
deelnemers aan de patrouille moeten dit trouwens goed kennen. Hoe-
wel het besturen van het motorrijwiel eenige meerdere oplettendheid
van den berijder vordert, dan een geoefende wielrijder aan zijn rijwiel
behoefl te schenken, gelooven wij toch, dat eene afdeeling verkennende
motorwielrijders in den zelfden tijd dubbel zooveel terrein kan ver-
kennen, als eene cavalerie- of wielrijderspatrouille (afdeeling). De motor-
wielrijder is bovendien minder dan de wielrijder aan de wegen gebonden.

Hoewel niet rechistreeks bij den ophelderingsdienst behoorende, komt
het ons voor, dat eene dergelijke afdeeling met vrucht diensten kan
verrichten om snel terreinvoorwerpen te doen bezetten, handelingen
uit den kleinen oorlog te verrichten, patrouilles te rijden, bedoeld in
punt 544 van het Infanterie Reglement II, en de functién der wielrij-
ders te verrichten, welke Generaal Sasrox in zijn werkje: ,Voorberei-
ding van den troep tot de oorlogvoering in polderland” op de bladzijden
132 en 153 vermeld.

Wat de onder ¢ genoemde ordonnansendienst aangaat, geeft het ge-
bruik van motorrijwielen en automobielen groote voordeelen. De afstand
der wielrijdersposten bedraagt 10 KM., zoodat dus de wielrijder-ordon-
nans, in versnelden gang rijdende, een half uur noodig heeft om van
de eene post naar de andere te komen. Aannemende, dat de ordonnans
bij het begin en bij het einde van den tocht iets harder rijdt, kan de
tijd, benoodigd voor het aanteekenen en doorzenden van het bericht,
buiten beschouwing blijven. De motorwielrijder legt dien zelfden afstand
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af in de helft van den tijd, de automobiel doet het nog vlugger.

Is dus de snelheid, waarmede berichten op deze wijze worden over-
gebracht, met de thans bestaande hulpmiddelen groot genoeg, dan zou
hieruit volgen, dat men, motorrijwielen bezigende, voor dezen dienst
slechts de helft, automobielen daarvoor gebruikende, slechis het derde
of vierde deel van het aantal posten noodig had, wat dus eene groote
besparing van personeel zou geven.

Voor het overbrengen van belangrijke berichten wordt, volgens
§ 20 van het Velddienst Voorschrift, een escorte van eenige ge-
wapende infanleristen aan den daarmede belasten officier medege-
geven, indien het vervoer per as geschiedt. Eene automobiel voor
6 4 8 personen komt mij voor in dergelijke gevallen het aangewezen
voertuig te zijn. Als voorbeeld, voor het op dergelijke wijze snel over-
brengen van een bericht, diene de proef, welke in 1904 in Frankrijk
is gehouden op last van den, sedert afgetreden, Minister van Oorlog,
Generaal Anpreé. Per motorrijwiel is een bericht overgebracht van
Brest naar Belfort. De afsiand 1127 KM. was verdeeld in 11 etappes,
n.l. Brest—Lourgeat—Broons—Vitré—Pré en Pail—Tillieres—Parijs—
Chateau Thierry—Couvrot—Fong—Arches—Belfort. Na iets meer dan 24
uren kwam deze depeche aan; gemiddeld bedroeg dus de snelheid
nagenoeg 47 KM. per uur. Dit getal mag zeker zeer hoog genoemd
worden, waar de raid plaats had langs wegen, waarop het publiek ver-
keer niet gesloten was, en die bovendien niet vlak zijn, zooals nagenoeg
alle wegen in ons land.

Evenals in ons land door den Nederlandschen Wielrijdershond waar-
schuwingen op gevaarlijke punten in de wegen geplaatst zijn, is in
Frankrijk door de Association générale automobile een stelsel van
waarschuwingsborden ingevoerd, dat zeer goed schijnt te voldoen. De
ondervinding toch, heeft geleerd, dat de meeste ongelukken der auto’s
veroorzaakl worden door eigenaardigheden van de wegen, waarom het
van groot belang is, dat de bestuurder steeds goed georiénteerd is op
den weg zelf en weet waar hellingen, hoeken, kruisingen, enz. zijn.
Door de groote snelheid, waarmede zich de aulo’s bewegen, is het
meestal niet mogelijk hindernissen te ontwijken, wanneer men die
plotseling in het gezicht krijgt. Deze teekens zijn, als bijlage I, hierbij
gevoegd. 1)

Van welk groot belang het is, dat brigadecommandanten, divisie-
commandanten en aanvoerders van nog grootere troepenafdeelingen,
zich snel en zounder vermoeienis op het gevechtsveld verplaalsen kun-
nen, zal hier wel geen verder betoog behoeven. Hebben dergelijke
aanvoerders eene automobiel te hunner beschikking, dan geeft hun dit
echter nog een ander voordeel, n.l., dat zij hunne ondercommandanten
bij zich kunnen vereenigen, en hen door mondelinge bespreking op de

') De bijlagen I—IV, waarvan in dit gedeelte sprake is, worden aan het
slot van dit opstel geplaatst.
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hoogte kunnen brengen van de eigen voornemens. Om deze onderbe-
velhebbers, nadat zij soms een geheelen dag te paard hebben gezeten,
nogmaals betrekkelijk groote afstanden te doen rijden, zou te veel van
de krachten van ruiter en paard vergen, en bovendien veel tijd vorde-
ren. Door zulk eene bespreking worden bovendien misverstanden voor-
komen, of ten gevolge van het minder juist lezen van gegeven orders,
of ten gevolge van soms minder gelukkig gekozen bewoordingen in de
redactie der bevelen, eene ingeslopen schrijffout of wat dan ook. Zeker
is het, dat het welslagen van elke onderneming er door in de hand
wordt gewerkt.

Voor de Commandanten onzer verdedigingslinién zijn zij zeker goed
bruikbaar. Duidelijk wordt dit, wanneer wij den tijd nagaan, benoodigd
om van de eene plaats naar de andere te komen. Wil de Commandant
der Nieuwe Hollandsche Waterlinie zich b.v. verplaatsen van Utrecht
naar Gorinchem, dan kan hij daartoe den weg volgen over Jutphaas,
Vreeswijk, Vianen, Lexmond en Meerkerk. Aldus gemeten bedraagt die
afstand + 33 KM. Schatten wij nu den tijd hiervoor benoodigd, reke-
nende op tijdverlies voor het overvaren bij Vreeswijk (aannemende, dat
de schipbrug weg is) op 1 uur, dan wordt toch zeker niet dolzinnig
hard gereden.

Om van Utrecht naar Naarden te gaan, den weg langs het Merwede-
kanaal volgende tot aan de draaibrug bij Schoonoord, en van daar over
Weesp en Muiden rijdende, zou eveneens één uur noodig zijn. Hoewel
deze afstand ruim 40 KM. bedraagt, is dit geen bezwaar, omdat de weg
langs het Merwede-kanaal nagenoeg geheel recht is, en dus zonder ge-
vaar voor ongelukken harder gereden kan worden.

Niet alleen voor de Stellingcommandanten, doch ook voor de hun
toegevoegde ' officieren, intendanten, officieren van gezondheid, enz.,
achten wij deze mogelijke suelle verplaatsing een groot voordeel, on-
danks bestaande felegrafische of felefonische gemeenschap.

Dat deze snelheid niet te groot gerekend is, blijkt bij vergelijking
van de snelheid, waarmede de wagens van den automobieldienst tusschen
Gouda en Boskoop rijden. Langs den omweg over Oud-Waddingsveen
leggen zij dezen afstand, + 14 KM., in 47 minuten af. Zij rijden dus
<+ 17 KM. per uur. In den weg, die nagenoeg overal bebouwd is, zijn
echler vele bochten, publiek verkeer heeft er natuurlijk plaats, terwijl
er zeker wel snelheidbeperkende gemeentebepalingen zullen zijn, hoe-
wel de motorwet geen grenzen stelt.

Alvorens over te gaan tot het behandelen van het gebruik van auto-
mobielen, waarbij de snelheid meer op den achtergrond treedl, en de
groote trekkracht dier voertuigen in de eerste plaats in aanmerking
komt, willen wij in het kort nagaan, welke veor- en nadeelen hun ge-
bruik, zooals wij hiervoor omschreven, aanbieden.

Als voordeelen gelden dan boven ruiter en wielrijder:

1°, De grootere snelheid en, als gevolg daarvan, de mindere trefkans,

Mil. Spect. 1906. 15
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welke men op beide voertuigen heeft, al vormen zij een iets grooter doel.

Welke trefkans men op een, als eene wervelwind voorbijvliegende
automobiel of motorfiets heeft, is, naar wij gelooven, moeilijk vast te
stellen.

2°, De geringe inspanning, die het verrichten van den dienst van de
betrokken personen vergt, waardoor het mogelijk wordt meer van hun
physiek te eischen.

3° Behalve geweer en munitie kunnen de motorwielrijder en de
automobilist hunne uitrusting medenemen, zonder dat deze meerdere
belasting merkbaren invloed op de snelheid heeft. De reeds genoemde
Luitenant pe WarrteviLLe geeft als grens hiervoor eene belasting van
40 tot 50 KG.

4°. De invloed van het weder en van den weg is geringer, hellingen
zijn geen beletsel meer. Auto’s en motorrijwielen gaan over de Alpen-
passen. ')

Hellingen van 1 op 8 worden met eene machine van 2!/,-paardekracht
gemakkelijk overschreden, het aanvankelijk ondervonden bezwaar, dat
motorrijwielen op eene helling niet in gang te krijgen waren, is tech-
nisch opgelost.

5% Moet de motorwielrijder wegens te steile hellingen of door de
gesteldheid van het terrein afstijgen, dan vermoeit hem het voortduwen
der zooveel zwaardere machine toch minder dan de gewone wielrijder,
daar hij de machine kan doen medewerken bij de voortheweging.

Als voorbeeld voor de capaciteit van motorwielrijders diene, dat bij
de manoeuvres in Engeland in 1903 door eene afdeeling motorwielrijders
gedurende tien dagen bij slecht weder, over slijkerige kalkwegen en
steenachtige paden, ordonnansendienst verricht werd, zonder de minsle
averij aan materieel of personeel. Geregeld werd hierbij dagelijks 10 &
12 uren gereden; op enkele dagen zelfs 20 uren van de 24 dienst gedaan.

De nadeelen, aan het gebruik dezer vervoermiddelen verbonden, zijn:

1°. Het gedruisch, dat zij veroorzaken, waardoor zij reeds op verren
afstand gehoord kunnen worden. Wellicht verdwijnt dit bezwaar in de
toekomst geheel, daar de nienwere machines al veel minder gedruisch
maken dan de oorspronkelijke modellen.

2°, Bij het gelijktijdig gebruik van meerdere motorrijwielen is het
onmogelijk om, wanneer een deel der rijders is afgestegen, door een
enkel man meerdere machines aan de hand te doen medevoeren, wal
een goed geoefende wielrijder wel kan. .

Te Arnhem zagen wij onlangs een bediende van een rijwielhandelaar
door eene der drukste straten rijden, die behalve een rijwiel in elke
hand, er bovendien nog een op den rug met zich voerde.

30, De groote kosten. Een motorrijwiel kost ongeveer het driedubbele
van eene gewone fiets, terwijl ook de bedrijfskosten zeer hoog zijn.

1) Von Grorz. Vortrag gehalten in der militirischen Gesellschaft zu Berlin
am 17 Februar 1904, 6. Beiheft, Mil. Wochenblatt 1904.
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In eene desbetreffende studie berekent de Luitenant BruTrEr van het
iste Ermliindische Infanterie Regiment N¢. 150 de bedrijfskosten op 1
Pfg. per Kilometer voor benzine of petrolenm.

De aanschaffing van een automobielpark voor ons leger zou eene
enorme verhooging van het oorlogsbudget ten gevolge hebben, waar-
tegen de Volksvertegenwoordiging zeker bezwaar zou hebben.

Noodig is dit ook niet, mits men in oorlogstijd, evengoed als op
paarden, beslag kan leggen op de in het land aanwezige automobielen.
Men zou dan echter bij de korpsen eene nauwkeurige aanteekening
moeten hebben, van de geoefende ,Mécaniciens-conducteurs” om deze
dadelijk ter beschikking te hebben, terwijl men hen, gedurende hun
diensttijd proeven van bekwaamheid zou moeten doen afleggen, en
zoo mogelijk bij manoevres dienst als zoodanig zou moeten laten doen.

Overgaande tot het beschouwen van de aultomobiel in dienst van
het transportwezen, moeten wij beginnen met den te verrichten dienst
in twee deelen te splitsen, n.l. dien, waarbij de auto dient voor het ver-
voer van een zeker gewicht aan nuttigen last, en dien, waarbij het voer-
tuig dienst doet als trekmachine voor een of meer aangehaakte voer-
tuigen.

De eerste dienst is niet nieuw meer, men vindt dergelijke voertuigen
al sedert jaren in Duitschland in gebruik, ook al wel in ons land, al
is het nog sporadisch.

Bij de manoceuvres in 1904 zijn o.a. reeds auto’s gebruikt voor ver-
voer van de veldpost en van het brood. Dat een dergelijk gebruik van
antomobielen nog slechis sporadiseh in ons land voorkemt, blijkt o. a.
uit het autwoord, dat Mr. Heemskerg, wethouder van Amsterdam, kreeg
bij de behandeling van de motorwet in de 2¢ Kamer toen Z.H.E.G.
klaagde over het dolzinnig harde rijden in onze hoofdstad. Het Nieuws
van den Dag is blijkens het toen gegeven antwoord het eenige blad,
dat geregeld per auto van de drukkerij naar het Centraal Station wordt
vervoerd. Tegenwoordig gebruikt ook de Awmsterdamsche brandweer
eene koolzuurspuit op een, als automobiel ingerichten, wagen.

Wat de tweede wijze van gebruik van de anto aangaal, deze is in
ons land nog niet inheemsch. De groote stoot is zeker hiertoe gegeven
door de prijsvraag, welke in 1902 te dien opzichte door de Duitsche
ministerieén van Landbouw en Oorlog is uilgeschreven.

Wij hebben deze prijsvraag achter dit opstel in bijlage Il opgenomen,
ten einde een denkbeeld te geven van de hooge eischen, die men stelt,
en welke, zooals bij de verdere behandeling zal blijken, opgelost zijn.

Naar aanleiding van deze prijsvraag schreef o.a. de Generaal-Majoor
Orro in het tijdschrift van de Vereeniging van ingenieurs van Maart
1902 : ,In een toekomstigen oorlog zal er groote behoefte zijn aan mecha-
nische trekkracht voor het vervoer van zware lasten. Voertuigen, voor-
zien van de noodige machinale trekkracht, zullen moeten komen in
vervanging van ontbrekende treinpuarden. De lengte der treincolonnes
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wordt daardoor niet vergroot, daar de voor de paarden benoodigde
ruimten vervallen. Zij hebben boven levende bespanningen, welker ca-
paciteit ten gevolge van aanhoudende zware inspanning snel vermin-
dert, het groote voordeel, dat hun vermogen niet alleen constant blijft,
maar bovendien gemiddeld veel grooter is.

4Groote snelheden behoeft men daarbij niet te eischen, voldoende is
het, indien deze voertuigen op gewone wegen 5 KM. per uur en op
goede wegen 10 KM. per uur kunnen afleggen.”

In Frankrijk vond het voorbeeld van Duitschland aanvankelijk officieel
geen navolging. Wel werd door den Kolonel Renarp, directeur du pare
aérostatique de Chalais-Meudon, een ,train automobile’” samengesteld
»destiné aun transport, & allure modérée de voyageurs et de marchandises”.
Eene gedetailleerde beschrijving van dezen trein komt o.a. voor in N°. 3173
van de Illustralion van 19 December 1903. Hij bestaat, zooals de figuur
op bijlage III, welke achter dit opstel gevoegd wordt, aangeeft, uit de
trekmachine, een overdekten pakwagen, een personenwagen, een bagage-
wagen en een levensmiddelenwagen. ') De grootste bezwaren, die tegen het
samenstellen van dergelijke treinen bestonden, waren, dat de getrokken
voertuigen bij het omrijden van hoeken niet den zelfden weg volgden als
de trekmachine, en voorts, dat bij het verminderen der snelheid eene
schokkende beweging in den geheelen trein ontstond. Deze bezwaren
zijn echter door den Kolonel RExarp technisch opgelost. Elk rijtuig
is voorzien van eene stuurinrichting, welke bevestigd is, zoowel aan
den vooras van het voertuig, als aan de achterzijde van het vooraf
gaande, waardoor beiden na hunne verbinding steeds den zelfden weg
volgen. Het tweede bezwaar is opgeheven, doordat van af de trekma-
chine door den geheelen trein eene inrichting is aangebracht in den
geest als de stoomgeleiding van de Westinghouserem onzer spoortreinen,
welke geleiding op een paar raden van elk voertuig werkt op de zelfde
wijze als bij een automobiel. Elk rijtuig wordt dus, als het ware, een
automobiel op zichzelf, die steeds de zelfde snelheid heeft als de trekma-
chine. De trekmachine met eene capaciteit van 50 paardekrachten, weegt
slechts 1500 KG. en is in staat om een gemengden trein (personen en
goederen) van 7 of 8 lichte wagens te trekken met een nuttigen last
van ongeveer 10.000 KG., waarbij de gemiddelde snelheid 18 KM. per
uur bedraagt. Hoe practisch ook gevonden, is de inrichting van elken
wagen nog al kostbaar, Het Fransche legerbestuur is op deze uitvin-
ding niet ingegaan. Wel ziju aldaar officieele proeven op dit gebied
genomen, o.a. van af 3 October 1904 Door den Minister van Oorlog
was voor dien dag en eenige volgende dagen een maleh nitgeschreven
voor automobielen, geschikt voor transport van levensmiddelen en andere
krijgshehoeften. Als eischen waren gesteld: geregeld vervoer en eene
snelheid, zooals deze in oorlogstijd gevergd kan worden; de inrichting

") Sedert het schrijven van dit opslel rijden in enkele plaatsen van ons
land reeds Renard-treinen.
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van den wagen was facultatief gelalen. De geladen wagen mocht hoog-
stens 3400 KG. wegen met minstens 1600 KG. nuttigen last. Minimum
snelheid 31, a 4', KM. per wur, maximum snelheid 16—18 KM. Zon-
der bijvulling van drijfmateriaal moest 75 KM. afgelegd kunnen wor-
den. De proef is genomen van uit Vincennes langs den fortengordel,
de forten dienden tot controle-stations. Dagelijks werden 756 KM. achter-
een of twee afstanden van 30 KM. afgelegd.

De laatste proeven, welke in Fraunkrijk gehouden zijn, hadden plaats
met stoomwagens, gestookt met petroleum, op den weg Parijs — Rouaan.
Op den 135 KM. langen weg werd ongeveer 39 liter petroleum ver-
bruikt & 12 centimes de liter, wat dus 4,5 frs. bedrijfskosten geeft. De
snelheid bedroeg hierbij gemiddeld 41 KM. per uur.

De financieele voordeelen, van een voortdurend gebruik van auto’s
boven dierlijke Lrekkracht, blijken duidelijk uit het verslag van den
Branddirector Rercuer te Hannover, betreffende het gebruik van drie
wagens bhrandweermaterieel gedurende hel tijdvak 1902—1904.

Van deze drie voertuigen werden er twee electrisch bewogen, het
derde voertuig, eene stoomspuit, was eene aulomobiel.

Onderhouds- en bedrijfskosten der heide eerstgenoemde voertuigen :

2180,37 Mk,
idem van de stoomspuit: 12564,76
Totaal 3435,13 Mk.

Met paarden bespannen, zouden deze kosten hebben bedragen
4000 Mk. per voertuig en per jaar of 24000 Mk. voor de drie samen
in bovenbedoelde twee jaren. Er had dus in dit tijdverloop eene be-
sparing van 20.564,87 Mk, plaats, waardoor de kosten van aanschaffing
42,400 Mk. reeds ten halve zijn gedekt.

Gaan wij nu over tot het beschouwen van het gebruik van auto’s tot
vervoer van zieken en gewonden. Toen wij dienaangaande de meening
vroegen van een officier van gezondheid, keurde deze het plaatsen van
zieken en gewonden in eene auto onmiddellijk af, er bijvoegende, dat
eene ideaalverpleging voor zieken en gewonden zou zijn, deze op de
plaats te doen geschieden, waar de ziekte intreedt of waar de gewonden
vallen; vervoer hen zoo min mogelijk, was zijne uitspraak. Uit een medisch
oogpunt mag dit volkomen juist zijn, wat wij niet beoordeelen kunnen,
doch practisch is het onuitvoerbaar. Waar echter het transport gevaar
oplevert, kan het, dunkt ons, slechts gewenscht zijn om dit transport
zooveel mogelijk te bekorten.

Noodzakelijk zal het zijn om zieken en gewonden op gerequireerde
voertnigen te evaconeeren, en in den regel zullen dit geen landauers
met gummibanden zijn, doch wel boerenwagens, enz., en, welke voor-
zorgen men ook neemt, schijnt ons hel vervoer gedurende uren in eene
hossende kar toch stellig ook minder gewenscht. Merkwaardig kwam
ons daarom voor een entrefilel in de Illustration van 21 November

1903 onder het motto: Expériences de secours aux blessés a4 Alencon,
dat wij hier in zijn geheel overnemen.
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»On vient de procéder a Alengon & une trés intéressante expérience
ayant pour but d’assurer le transport des blessés dans les conditions
les plus confortables. L’initiative de cel essai avait été prise par la
société des brancardiers alenconnais, oeuvre hautement philantropique
qui rend la bas les plus grands services. Cette société utilise couram-
ment les voitures d’ambulance en usage a Paris et dans toutes les
grandes villes pour le transport des victimes d’accidents ou des malades.
Mais un de ses membres M. LacoGut pere a en l'excellente idée en
vue de réduire au minimum le temps qui s'écoule entre 'accident et
le moment ol le blessé recoit les premiers secours, d'atteler i ces
voitures ou 4 des brancards roulants a la place d’un cheval une auto-
mobile. Le résultat a été parfait. Le théme de l'expérience supposait
un accident de chemin de fer sur la ligne de Paris & 6 Kilométres
d’Alencon au deld de Valframbert. A neuf heures du matin, la nou-
velle de cette catastrophe arrivait au siége de la société.

Ep un clin d’oeil, le personnel sortait les voitures, vite attelées aux
automobiles ¢t sept minutes plus tard, le convoi arrivait sur les lieux,
bien qu’il régnat un brouillard intense, qui obligeait les chauffeurs &
la plus extréme prudence.

Un médecin était présent avec tous les médicaments et appareils
nécessaires en pareil cas. Il simula divers pansements de plaies, réduc-
tions de fractures, et les voitures et charrettes d’ambulance repartirent,
toujours remorquées dans les mémes conditions. A dix heures les bles-
sés par persuasion étaient de retour & 'ambulance de la sociéte. Cette
expérience trés concluante, fait grand honneur 4 la société qui I'a
tentée, et & ’homme de bien qui en a eu la premiére idée, M. Lacocus
pere. Il est 4 croire que d’autres sociétés similaires la reproduiront
bien vite".

Wij verkregen van den Heer Lacocuf, die eigenaar is van eene fa-
briek van voertuigen op allerlei gebied, en die sedert 1870 het vraag-
stuk van ziekenverpleging en hulpverleening bij ongelukken bestudeert,
de volgende nadere inlichtingen.

1°. Ook hem schijnt vervoer in de auto zelf ongewenscht, door de
niet te vermijden schuddende beweging.

2°, Dat de bij de proef gevolgde weg vlak lag, doch twee niet scherpe
bochten had.

3°. Dat niemand te voren geweten had, wanneer de proef genomen
zou worden, en velen aanvankelijk aan een werkelijk ongeluk gelcofden.

4°. Dat de bevestiging der voertuigen aan de auto zeer eenvoudig
is, 0f met riemen Of met een ijzeren boutsluiting, op de wijze als tram-
wagens aan elkander bevestigd worden.

Gevaar voor kantelen bestaat niet, indien de bestuurder van de auto
de vaart wat mindert bij het doorrijden van bochten.

Een dokter en verbandmiddelen gaan met eene auto mede.

M. Licocut is voornemens proeven op uitgebreider schaal te nemen
tusschen Alengon en Le Mans.
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Boven omschreven proef scheen ons belangrijk toe met het oog op de
evacuatie van zieken en gewonden, van af de hoofdverbandplaats(en)
en het veldhospitaal achterwaarts.

In de studie van den Dirigeerend Officier van Gezondheid Dr. A. A.
Quanser en den Kapitein der Infanterie R. Durour, opgenomen in het
XXVIste deel der Verslagen, Rapporten en Memorién, komt op bladzijde
122 in de recapitulatie het onderstaand aantal ,per as” vervoerde zie-
ken en gewonden voor:
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der stafkaart.

In het geheel zijn dus vervoerd 185 gewonden en zieken op 31 voer-
tuigen. Nemen wij eens aan, dat bij de divisie voor elk regiment be-
schikt kon worden over twee voitures porte brancards & deux roues et
i trois places (zie bijlage 1V, welke achler dit opstel gevoegd wordt)
en dat per regiment gerequireerd is ééne automobiel, dan heeft men dus
5 auto’s, aan elke waarvan twee karretjes achter elkander kunnen
worden bevestigd. In elk karretje kunnen vier gewonden vervoerd
worden en wel drie liggende op een brancard, de vierde zittende 0f op
de plaats van den bestuurder of op die van den geleider. Te gelijk
kunnen dus 40 gewonden vervoerd worden.

Wanneer wij nu de evacuatie van de hiervoren genocemde 185 ge-
wonden op het zelfde tijdstip en op de zelfde plaats doen aanvangen,
en de bewegingssnelheid zoowel bij heen- als bij terugrit vaststellen op
30 KM. per uur, wat met het oog op de lange rechte einden van den
te volgen, breeden weg zeker niet te veel is, dan zou de evacuatie b.v.,
als volgt, kunnen geregeld worden.

30 J 51151) Verplegingswagens.
|

30 [ 51)Vgl. bladen 45 en 51
|
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Wanneer wij beide wijzen van evacuatie vergelijken, gaat de laatste
ontegenzeglijk vlugger, het transport duurt veel korter en allen be-
reiken nog in den nacht hunpe bestemming, wat in het eerste geval
niet geschiedt. De besparing aan personeel en materieel is aanzienlijk.
Bij de eerste wijze van evacuatie worden 31 voertuigen gebruikt, bij de
laatste 10. Het in te deelen personeel zou moeten zijn per auto één
bestuurder en één reserve, per karretje één geleider, dus in het gehéél
10 man.

Het zou te beproeven zijn, om onze ziekenkarren achter eene auto te
spannen, hoewel zij voor dat doel wel wat zwaar schijnen.

De kosten zouden per divisie zoo heel groot niet zijn. Zij zouden
bedragen:

10 wagentjes 4 f 700 per stuk.................. ... o Sy £ 7000
Voor het inrichten van de auto als trekmachine f20..... » 100
Totaal. ..ok, [ 7100,

Het is duidelijk, dat wanneer de evacuatie eerder zou kunnen be-
ginnen, het wellicht mogelijk ware het veronderstelde miterieel practi-
scher te verdeelen, dan hierboven is gedaan; wij vermeenden echter te
kunnen volstaan met de aangegeven wijze.

{ Wordt vervolgd.)



Het spoorwegwezen en het gebruik der spoorwegen
in den Zuid-Afrikaansechen oorlog,

DOOR

W. E. VAN DAM VAN ISSELT,
1ste. Lavitenant- Adjudant der Veldartillerie.

De oorlog in Zuid-Afrika heeft reeds aanleiding gegeven tot tal van
beschouwingen, voornamelijk van tactischen aard. Duidelijk is het, dat
iedere oorlog, waarin de moderne vuurwapenen tot hun recht kwamen,
tal van belangwekkende en leerrijke episoden bevat, waarnit ook voor
de eigen vorming partij valt te trekken. Toch doet men goed steeds
in het oog te houden de omstandigheden, waaronder, en den aard van
het terrein, waarop de strijd werd gevoerd. Brengt men deze in reke-
ning, slaat men acht op de zeer verschillende organisatie aan Engelsche
en aan Boerenzijde, op hun oefening, bewapening, verhouding der
wapensoorten, geeft men zich rekenschap van het hemelsbreede ver-
sehil tusschen het oorlogstooneel in Zuid-Afrika en ouze terreinen, dan
is het duidelijk, dat vele zg. lessen uit dien oorlog slechts onder het
grootste voorbehoud mogen worden aanvaard, zeer zeker voor eene
oorlogvoering op Nederlandschen bodem.

In veel mindere mate geldt dit bezwaar op het zooveel meer beperkte
gebied van het gebruik der spoorwegen. Wel is waar drukle ook hier
het geographisch element zijn stempel: als gevolg van eene ijle bevol-
king ook een ijl spoorwegnet; gebruik als regel van enkel spoor;
groote lengte der lijuen en groote afstanden tusschen de stations; wei-
nig verkeer in vredestijd, derhalve weinig rollend materieel, doch de
verschillen tusschen ginds en hier zijn op dit gebied betrekkelijk ge-
ring. In ieder geval zullen de bezwaren, in Zuid-Afrika door boven-
staande omstandigheden in het leven geroepen, in ons land bij het
gebruik der spoorwegén voor militaire doeleinden slechts ten deele
worden gevoeld.

Daarom scheen het nuttig hier een en ander mede te deelen omtrent
de in Zunid-Afrika opgedane ervaringen, en dit te meer, waar in den
modernen oorlog de spoorwegen een hulpwapen vormen, dat men, vooral
bij een oorlogvoering op Nederlandschen bodem, niet ontberen kan.

Vormen de spoorwegen in oorlogstijd inderdaad een hulpwapen, dan
is eene juiste kennis van hun gebruik voorieder officier een vereischle,
terwijl het in dat geval niet minder noodzakelijk is, dat hun personeel,
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althans in oorlogstijd, geheel in militairen geest zij georganiseerd, b.v.
doordien het opgenomen is in den landstorm. )

. Beknopte beschrijving der Zuid-Afrikaansche spoorwegmaalschap-
pijen bij het begin van den oorlog. ?)

Afgezien van een groot aantal zeer kleine lijutjes, meestal de ver-
binding vormende tusschen de groote lijnen en de mijuen, had men in
de Kaapkolonie en Natal twee groote spoorwegmaatschappijen:

a. The Cape Government Railways, en

b. The Natal Government Railways.

Gelijk de naam dit reeds aangeeft, waren beide spoorwegstelsels gou-
vernementsspoorwegen, d.w.z. zij behoorden aan de respectievelijke kolo-
nién, die ze in eigen beheer hadden. Het batig slot der exploitatie
werd jaarlijks in de schatkist gestort en was de laatste jaren zeer
aanzienlijk. De baten, die de Kaapkolonie uit hare spoorwegen trok,
bedroegen van 1880—1900 bijna £ 4.152.000. De beambten van beide
spoorwegstelsels waren ambtenaren van de belrokken kolonie, dus
staatsdienaren. Met het moederland (Engeland) hadden beide maat-
schappijen rechlens niets te maken.

De Kaapsche spoorwegen bestonden uit 3, in algemeenen zin van
Zuid (havens) naar Noord loopende lijnen, en wel:

1°. De lijn langs de W.-grens der Boerenrepublicken, Zij liep van
Kaapstad over De Aar, Kimberley, Vrijburg en Mafeking naar het N.,
en behoorde slechts tot Vrijburg aan hel hier besproken stelsel; len
N. daarvan aan Rhodesia.

2% De lijnen van Port Elisabeth en Port Alfred naar Middelburg,
en van hier vereenigd naar Norvals Pont, waar aansluiting bestond
bij de spoorwegen van den Oranje Vrijstaat. Zijlijnen van Naauwpoort
naar De Aar aan de lijn, sub 1° genoemd, en van Middelburg naar
Stormberg aan die sub 3°.

3° De lijn van East London naar Bethulie, waar zij overging op
het gebied van den Oranje Vrijstaat, en naar Aliwal North (doode tak).

De lengte van alle lijnen bedroeg bij het uithreken van den oorlog
1987 mijlen of 3197 KM. Alle lijuen hadden enkel spoor.

Het rollend materieel bestond bij het einde van 1901 uit 535 loco-
motieven en 7007 wagens. %)

De Natallijjnen bestonden uit eene in algemeenen zin naar het N.
loopende hoofdlijn van Durban over Ladysmith naar de Transvaalsche
grens, waar aansluiting verkregen werd bij het net dier republiek;

1) Zie: De(n) Militaire(n) Spectator, 1904. Militaire organisatie van ons spoor-
wegpersoneel
*) Vergelijk de kaart.
) Engineering, 1902, 11, blz. 673,
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voorts uit eene groote zijlijn van Ladysmith naar Harrismith (doode
lijn) en uit tal van kleine zijlijnen. Tolale lengte van het net 477 mijlen,
waarvan 307 voor de hoofdlijn; respectievelijk 767 en 494 KM. Alle
lijnen hadden enkel spoor. Steile hellingen tot zelfs van ;; komen
veelvuldig voor, zoodat de treinladingen klein waren. Daar de hoofdlijn
sterke bochten bezit, door nauwe défilés en langs steile rotsen gaat,
was zij moeilijk tegen vernieling te beschermen.

De hoeveelheid rollend materieel bedroeg bij het einde van het jaar
1898, 125 locomotieven en 1828 voertuigen. !)

In den Oranje Vrijstaat kende men slechts de Oranje Vrijstaatsche
Gouwvernementsspoorwegen (0.V.G. S.), bijna uitsluitend bestaande uit
de lange, van Zuid naar Noord loopende lijn Norvals Pont, respectie-
velijk Bethulie, Springfontein, Bloemfontein, Kroonstad tot Vereeniging-
station nabij de Vaal. Zij vormden de verbinding tusschen de Kaap-
sche spoorwegen eenerzijds, en die der Zuid-Afrikaansche Republiek
(Z. A. R.) anderzijds.

De verhouding van deze spoorwegen met hun personeel tot den Oranje
Vrijstaat was volkomen de zelfde, als die der Engelsche koloniale
spoorwegen tot hunne kolonie. Den 1sten Januari 1897 had de Regeering
van den Oranje Vrijstaat de lijnen binnen haar gebied in eigen exploitatie
genomen; voor dien tijd behoorden zij aan het Kaapsche gouvernement,
dat er eene aanzienlijke hypotheek op behield. ?)

Het spoorwegpersoneel bestond voor een overwegend deel uit
Engelschen. Alle lijnen hadden enkel spoor. Totale lengte van het
stelsel 392 mijlen of 661 KM. De hoeveelheid rollend materieel bedroeg
68 locomotieven en 718 wagens. In gewone tijden deed hier hoofdzakelijk
Kaapsch materieel dienst. 3)

De spoorwegen in de Z. A, R. waren bijna uitsluitend in handen van de
Nederlandsch Zwid-A frikaansche Spoorweg Maatschappij (N. Z. A.S. M.),
eene particuliere, Nederlandsche maatschappij, over welke de Zuid-
Afrikaansche Regeering toezicht uitoefende krachtens de bepalingen der
concessie. De Republiek trok inkomsten uit de winst der maatschappij,
wanneer deze meer bedroeg dan de som, jaarlijks benoodigd voor rente
en aflossing van aandeelen en obligatién (art. 34 der concessie). De
uitkeering over 1899 b.v. bedroeg ruim £ 650.000.

De lijnen der maatschappij bestonden hoofdzakelijk uit:

@. de lijn van de Oranje Vrijstaatgrens (Vereeniging) naar Pretoria;

b. de lijn van de Natalsche grens tot Elandsfontein;

¢. de lijn van Pretoria naar het O. tot Komatipoort; hier sloot deze

') Verslag over 1898.

?) Appendices to the minules of evidence taken before the royal commis-
sion on the war in South-Africa, London. 1903, blzn. 303/4.

3) Verslag over 1898.
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lijn aan bij den Portugeeschen spoorweg tot Louren¢o Marques (Dela-
goabaai);

d. eene zijlijn van Elandsfontein over Johannesburg naar het Z.-W.,
doodloopende te Klerksdorp.

Het personeel der maatschappij, voor de grootste helft uit kleurlingen
bestaande, was, wat de blanken betrof, overwegend Nederlandsch (1
April 1899: 1777 van de 3162) en telde verder bijna 800 Afrikaanders,
voor een groot deel afkomstig uil de Kaapkolonie en Natal. Ook waren
115 Engelschen in dienst der N.Z. A.S. M. Lengte van het net 1147 KM.
Alle lijnen hadden enkel spoor, behalve het kleine gedeelte Johannes-
burg—Elandsfontein, waar 3 lijnen lagen, en het lijntje Elandsfontein—
Springs, dat dubbel spoor had.

De voorraad rollend materieel bedroeg 31 December 1899 : 230 locomo-
tieven en 4685 voertuigen. )

De Pretoria-Pietersburg spoorwegmaatschappij exploiteerde eene lijn,
die van Pretoria naar het N. loopt. Zij schijnt eene hoofdzakelijk Engel-
sche maatschappij geweest te zijn. Lengte 178 mijlen of 286 KM.

Daar deze lijn geen rol van beteekenis in den oorlog gespeeld heeft,
zal hier niet verder op haar ingegaan worden,

De z.g. Ermelo spoorweg (Ermelo—Machadodorp, aan de lijn naar de
Delagoabaai) bleef tijdens den oorlog onvoltooid liggen. Hij wordt hier
dan ook slechls ,pro memorie” vermeld.

Alle spoorwegen in Z.-Afrika hadden eene spoorwijdte van 1,067 M.
(3 ft. 6 inch), wat belangrijk smaller is dan normaal Dit gaf later aan-
leiding tot moeilijkheden bij het doen komen van nieuw materieel uit
Engeland. %) De snelheid, waarmede onder normale omstandigheden ge-
reden werd, bedroeg hoogstens 45—50 KM. per uur. In verband met
de groote afstanden werd in vredestijd ovk des nachts doorgereden.
Daar het laud duan bevolkt is, lagen de stations gemiddeld op 256 & 30
KM. afstand, soms zelfs op meer dan één uur rijtijd van elkaar. Daar
alle lijnen enkel spoor hadden en kruispunten buiten de stations zelden
voorkwamen, was het vermogen der Z.-Afrikaansche lijnen aanzienlijk
geringer, dan men dit in W. Europa gewoon is bij dubbel spoor op
alle hoofdlijnen, kleine afstanden der opvolgende stations, tusschen
welke nog menigmaal blokposten gelegen zijn.

[I.  Wijze, waarop het militaire spoorwegwezen tijdens den
Zuid-Afrikaanschen oorlog was geregeld.

De loop der krijgsgebeurtenissen maakt het noodig dit onderwerp te
splitsen in vieren, ten einde achtereenvolgens na le gaan:

') Verslag over 1899.
%) Minutes of evidence taken before the royal commission on the war in
South-Africa. London. 1903. Antwoorden 1983 en 1984 van den Generaal Sin
Hanrrison, inspecteur-generaal van de genie.
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a. de exploitatie van het eigen net, zoowel aan Engelsche als aan

Boerenzijde; .
b. de exploitatie van het vermeesterde gedeelte van den Natalspoorweg 1 |
en van een klein N. deel der Kaapsche spoorwegen door de Boeren 1HE
tijdens het begin van den oorlog; 3
e. de exploitatie van de vermeesterde lijnen door het Britsche leger- |
bestuur gedurende het verdere verloop van den oorlog; ‘
d. de wijze, waarop de Boeren tijdens den lerugtocht de in hun I
handen gebleven deelen van het eigen net exploiteerden. '

Il

Ad a. ! |

Engelsche spoorwegen. LHE Nl

Het Britsche gouvernement had rechtens over de spoorwegen in i
Z.-Afrika niets te zeggen. Zij behoorden aan de kolonién, die over 41
eene groote mate van zelfstandigheid beschikten. it

Met den Natalspoorweg bestond een oud contract tot regeling der '
vrachten voor militair vervoer. Dit dagleekende van 1889 en was buiten- s
gewoon duur. Reeds in het begin van den oorlog was de aandacht ge- e
vallen op de hooge vrachten, speciaal voor militaire goederen, doch
deze aangelegenheid was toen weer in hel vergeetboek geraakl. Eerst
na aankomst van Sig G. FLeerwoop Winson, die als ,Financial Adviser” | i
den Opperbevelhebber werd toegevoegd, ') werd deze zaak op last van i |
Lorp KircHENER opnieuw aangebonden. WiLsox ging tweemaal naar (| §
Kaapstad, éénmaal naar Durban en had daar zeer lange besprekingen
mel de voornaamste spoorwegmannen. Hij wees er op:

1°. dat het militaire gezag de spoorwegmaatschappijen beschermde, t ﬂ
en dat zij zonder die bescherming haar geheele bezit zouden verliezen; 3

2°. dat haar ontvangsten gedurende den oorlog tot nagenoeg nihil (il 8
zouden dalen zonder het transport van troepen en militaire goederen; {8

3° dat men, althaps in dat stadium van den oorlog, de keuze f
had om of met den eenen of met den anderen spoorweg te vervoeren.
Dit argument was in het bijzonder gericht tegen den Natalspoorweg.

Deze had b.v. ieder soldaat als een 3¢ klasse passagier berekend, niet- |
tegenstaande het meerendeel der troepen met 30 & 40 man per open i
veewagen npaar het front was vervoerd.

Eerst nadat de directeur van den Natalspoorweg te Pretoria ver-
schillende besprekingen met Lorp Kircuener had gehad, werd voor
het overige van den oorlog eene zeer belangrijke verlaging van de
tarieven toegestaan. Deze gaf eene besparing van £ 35000 per maand.

Reeds hieruit blijkt duidelijk, hoe gering de macht van het Britsche
legerbestuur over de koloniale spoorwegen was. Bovendien wilde de
directeur-generaal van den Natalspoorweg niet de door den directeur
der Keizerlijke Militaire Spoorwegen (I. M. R.) gewenschte regeling van

1) Aankomst te Pretoria den 19en Maart 1901. b
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den dienst invoeren ') en was hij er bepaald afkeerig van, dat herstel-
lingen aan de lijnen door de militaive genietroepen zouden geschieden.
In beide opzichten kreeg hij, tegen de wenschen van den directeur
der I. M. R., zijn zin.

De vrachten op de Kaapkolonielijnen waren veel lager dan die op de
Natallijn; zij werden bij het begin van den oorlog verlaagd nog beneden
de prijzen, die later van Natal werden bedongen, terwijl in het laatste
gedeelte van den oorlog opnieuw eene reductie verleend werd.

Teekenend voor hel eigenmachtig optreden ook van deze maatschappij
is nog wel, dat, toen het krijgsbestuur de exploitatie van de 0. V. G. 8.
overnam, het Kaapsche Gouvernement weigerde troepen en goederen,
voor den Oranje Vrijstaat bestemd, over hun stelsel te vervoeren, tenzij
dat bestunr aan de Kaapkolonie de rente garandeerde (£ 1.800.000 a
31, °/) van de hypotheek, die de kolonie op de Oranje Vrijstaat-
spoorwegen bezat. Lorp RoBerTs beloofde de vervallende rente te be-
talen uit de ,Army funds”.?)

Ook sprong eene overeenkomst tusschen den directeur der I. M. R.
en de Kaapsche spoorwegen af, volgens welke lantsigenoemde de her-
stellingen op enkele deelen van haar net zelf zouden uitvoeren. Daardoor
moest de directeur der I. M. R. zijune krachten over het geheele net
verdeelen, wat zeer ongelegen kwam. 3)

De vraag, betreffende het requireeren der koloniale spoorwegen, kwam
bij de enquéte omtrent den oorlog nog ter sprake. De reeds genoemde
Sik Freerwoon Winson wees er toen op, dat de Natalspoorwegen gou-
vernemenlsspoorwegen waren, die men, zich op wettig standpunt
plaatsende, niet kon opeischen. Natal was eene hevriende, onafhan-
kelijke kolonie, die steunde op elke manier, waarop zij kon. Natuurlijk
kan men alles opeischen, zeide hij, en zou de Opperbevelhebber ook
den spoorweg kort en goed opgeéischt hebben, indien deze geweigerd
had troepen te vervoeren. Doch het omgekeerde was het geval. %)

In verband met het voorgaande is het wel duidelijk. dal eene mili-
taire exploitatie der koloniale spoorwegen — nog afgezien van het meer
of minder wenschelijke — onmogelijk was. Men moest zich bepalen
tot overleg tusschen de militaire en de burger-autoriteiten.

In dit opzicht, en in het algemeen op militair spoorweggebied,
was er in Engeland véor den oorlog weinig voorbereid. Nog nimmer
had het Britsche legerbestuur voor den Z.-A. oorlog het transport geleid
over een uitgebreid net van spoorwegen, ten deele door vijandelijk land
loopende, en waarvan door talrijke colonnes en detachementen werd
gebruik gemaakt. Door de voortdurende koloniale oorlogen in eene

1) Zie blz. 229.

%) Appendices, blz. 309.

%) History of the Railways during the war in South Afriea, 1899—1902 by
Lieut.-Colonel Sz E. P. C. Girouarp, Director of Railways, South African
Field Force. London, 1903, blz. 29.
4) Minules of evidence. Antw. 6250 t/m 58.
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andere richting geleid en eenzijdig ontwikkeld, had men ook in dit
opzicht de lessen der moderne oorlogen in den wind geslagen.

Tijdens de enquéte wees Lorp Kircoener er op, hoe wenschelijk
liet was, om een militair spoorwegdepartement op te richten, tot welks
werkkring in vredestijd zou behooren, allerlei gegevens te verzamelen
omtrent de spoorwegen op ieder mogelijk operatietooneel, en in oorlogstijd
de lijnen over te nemen en te exploiteeren. Naar zijne meening was
eene kleine afdeeling van dien aard in het leger-hoofdkwartier noodig.
Uit deze opmerking blijkt, dat men in Engeland noch eene Permanente
Militaire Spoorwegcommissie kende noch, zooals in Duitschland, eene
Eisenbahnabtheilung bij den Grooten Generalen Staf.

Op het nanwe verband, dat in den tegenwoordigen tijd bestaan moet
tusschen de voorbereiding der operatién, de regeling der verpleging en
de spoorwegen was dus niet voldoende acht geslagen. Wel was een
paar jaar voor het uitbreken van den Z.-A. oorlog een voorschrift ver-
schenen: ,Rules and regulations for the working of railways in war
in foreign countries”, bewerkt aan het hoofdkwartier in overleg met
de Army Railway Council. Daarin werden aanwijzingen gegeven om-
trent de samenstelling van den staf van den ,Director of railways”,
maar bepaalde personen waren hiervoor in vredestijd nief aangewezen.!)

Toen nu den Ten October 1899 de Kapitein der genie E. Percy C.
Girouarp, president van de Egyptische Staatsspoorwegen, benoemd
werd tot ,Director of railways for the South-African Field Force” met
den plaatselijken rang van luitenant-kolonel, moest hij zijn geheelen
staf nog vormen. Deze werd samengesteld uit 22 genie-officieren, bijna
allen werkzaam bij spoorweg-exploitatie of spoorwegaanleg. GirouARrD
met 7 officieren van zijn staf vertrokken dien zelfden dag uit Engeland
en kwamen den 23sten October te Kaapstad aan; de meeste anderen
volgden kort daarna,

Wat de koloniale spoorwegen betrof, stelde hij zich al dadelijk op
het standpunt, dat men de maatschappijen moest belasten met de uit-
voering van den dienst. Uit de hem toegevoegde officieren vormde hij
een zg. ,military controlling Staff”, die de schakel vormde tusschen
het leger en de burger-spoorwegautoriteiten, die de militaire bevel-
hebbers op de hoogte diende te houden van de capaciteit der spoor-
wegen, alsmede van de mogelijkheid van vervoer en hun orders had
over te brengen aan de spoorwegautoriteiten, doch anderzijds de bur-
ger-spoorwegadministratie behoorde te vrijwaren voor inmenging van
wmilitaire bevelhebbers.

Deze instelling gaf uitstekende uitkomsten; ook de hoogere spoor-
wegautoriteiten waren er zeer mede ingenomen. De m, c. staff was
over de directies der 2 maatschappijen en op de lijnen verdeeld; de
tot dien staf behoorende officieren waren de eenige militairen, die iets
over de spoorweglransporten te zeggen hadden. Verder mocht geen

1) Minules of evidence, Nos, 2071 en 2072.
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officier rechtstreeks eenige order geven aan het spoorwegpersoneel.
Weldra waren ¢én het leger én de spoorwegmaatschappijen met deze
regeling vertrouwd, die een goeden gang van zaken waarborgde, en in
staat stelde eene nauwkeurige rekening aan te houden tusschen het
leger en de spoorwegbureau’s. De officieren van den m. ¢. staff zon-
den dagelijks telegrammen aan den directeur betreffende het vervoer,
dat had plaats gevonden. Deze maakte daarvan een verzamelstaat, die
dag voor dag aan den Opperbevelhebber werd overgelegd.

Op de Kaapsche spoorwegen had men een majoor van den m. c. staff
als , Assistent Director of Railways for the Cape Colony”. Als zoodanig
behoorde hij in den staf van den commandeerenden Generaal op de
verbindingen te Kaapstad: hij werkte samen met den ,General
Traffic Manager” van de Kaapsche spoorwegen; vormde de verbin-
ding tusschen den directeur GirouarRD en den genoemden generaal
eenerzijds, de spoorwegmaatschappij anderzijds; adviseerde dien gene-
raal omtrent de bheste wijze, waarop de noodige transporten konden
geregeld worden; gaf aan de maatschappij op, wat verlangd werd;
hield het oog op de goede unitvoering; waakte er voor, dat de militaire
autoriteiten alles deden om het spoorwegvervoer te bespoedigen en te
vergemakkelijken, terwijl hij tevens zorgde, dat het burgervervoer
zoodanig door de maatschappij werd ingekrompen, dat steeds aan alle
militaire eischen kon worden voldaan. Om hem te steunen, stonden
hem 4 officieren van den m. c. staff ter beschikking, die als z.g. ,De-
puty assistant Directors” werkzaam waren op de 4 onderdeelen, waarin
het Kaapsche net verdeeld was; ieder toegevoegd aan de burger-
spoorwegautoriteit, die aan het hoofd van het betrokken deel van het
net stond. Zij vervulden op hun deel van het nel de zelfde taak, als
de majoor op het geheele net.

Onder deze officieren had men ,railway staff officers” op alle be-
langrijke stations. Zij stonden aanvankelijk wniet onder den directeur
en de hem toegevoegde officieren, doch onder de plaatselijke of etappe-
commandanten. Gedurende den oorlog heeft men deze regeling als
minder practisch verlaten. Toen na de inname van Bloemfontein de
dienst op de Vrijstaat-spoorwegen moest worden georganiseerd, werden
de railway staff officers geplaatst onder de Deputy Assistant Directors,
en zoodoende onder den militairen directeur Girouvarn Korten tijd later
werd eene gelijke regeling ook op de Kaapsche spoorwegen ingevoerd.

De railway staff officers vormden de schakel tusschen het leger en
de stationchefs, die van geen andere militaire autoriteit bevelen
aannamen. Zij regelden met de stationchefs het laden en lossen van
treinen; gaven daaromtrenl aan de commandeerende officieren alle
aanwijzingen; hielden toezicht op het snel laden en lossen van troe-
pen en goederen; zagen toe, dat de treinen niet noodeloos bleven wach-
ten; dat de spoorwegambtenaren te rechter tijd en plaats spoorweg-
wagens leverden, enz. Zij telegrafeerden aan de railway staff officers
van de stations van aankomst de samenstelling en den tijd van vertrek
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van elken trein. Eindelijk bereidden zij de verpleging voor van door-
trekkende troepen. !)

De hier gegeven schets van de tijdens den Z.-A. oorlog in toepassing
gebrachte en aldaar geimproviseerde regeling van den militairen spoor-
wegdienst toont, dat die dienst gebaseerd was op de ervaring van
1870/71, wat de Luitenant-Kolonel Girovarp trouwens zelf in zijn rap-
port zegl. Ook vertoont zij eene groote overeenkomsi met onze ,Regeling
Militair vervoer enz.” Men moet hierbij wel in het oog houden, dat de
groote uitgestrektheid van het operatietooneel, waarop bovendien 2
geheel van elkaar onafbankelijke spoorwegstelsels voorkwamen, de
regeling in Z.-Afrika iets ingewikkelder maakte.

De directeur van de militaire spoorwegen met de 2 ,assistant Directors
of railways” voor de Kaapsche en voor de Natalsche spoorwegen zijn te
zamen te beschouwen als de Hoofdafdeeling der P. M. 8. C.; de ,Deputy
Assistant Directors” als de uitvoeringscommissién; de Railway staff
Officers te vergelijken met onze etappe- (juister: station-) commandanten.
Alleen zij opgemerkt, dat deze laatsten in Zuid-Afrika een uitgebreideren
werkkring hadden dan onze z.g. etappecommandanten. Zij traden n.l
meer in den technischen dienst op de stations en zorgden tevens voor
de verpleging van doortrekkende troepen, waarvoor onze Regeling door-
gaans een afzonderlijken verplegingsofficier bestemt.

Verder kent ons Voorschrift commissién, terwijl men in Z.-Afrika
enkele personen met bepaalde functién belastte. Het beginsel was, om
het technische werk geheel te laten in handen van de burger-spoorweg-
beambten. Hun werden als deskundige militaire adviseurs, tevens als
controleurs voor de goede uitvoering, officieren van den m. ¢, staff
toegevoegd. Dit stelsel verdient m.i. verre de voorkeur boven het onze,
voornamelijk met het oog op de zoo noodige eenheid van gedachte bij
de regeling en snelheid bij de uitvoering der transporten.

De dienst in Natal was eenigszins anders geregeld. Hier ondervond
men van den directeur-generaal niet de zelfde inschikkelijkheid als bij
de Kaapsche spoorwegen. Genoemde directeur-generaal wenschte het
gezag meer aan zich te houden, door zelf de regeling der militaire
transporten op zich te nemen. De Overste Girovarp wilde aanvankelijk
zijn zin doordrijven, doch de toenmalige Opperbevelhebber, Sirk BuLi.eg,
wenschte, dat naar de inzichten van den directeur-generaal zou gehandeld
worden., Daar Girovarp dringende bezigheden aan de Kaap had, boven-
dien door de insluiting van Ladysmith slechts 160 van de 307 mijlen
hoofdlijn geéxploiteerd werden, er overvloed van rollend materieel voor
deze beperkte lijn was en het aantal troepen gering in verhouding tot
die, welke aan de Kaap, enz. zouden optreden, besloot Girouarp zijn
tijd niet te verspillen door te trachten het pleit hier te winnen. Toch
werd ook op de Nalallijn bij den directeur-generaal een ,Assistant

1) GinouArDp. blzn. 2224,
Mil. Spect. 1906. 16
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director of railways"” aangesteld, die de verbinding tusschen leger en
spoorwegen vormde, en aan den directeur-generaal de wenschen over-
bracht van den bevelvoerenden generaal betreffende de noodzakelijke
transporten. Ook hier kwamen railway staff officers op alle voorname
stations. Zij stonden eerst onder den commandeerenden generaal op de
verbindingslijnen, doch werden in 1901 onder den assistant director
geplaatst. Toen werd door geheel Zuid-Afrika één en het zelfde stelsel
toegepast, dat eene proef van 18 maanden oorlog glansrijk heeft doorstaan.

Eene tusschenschakel (deputy assistant directors) tusschen de boven-
genoemde militaire spoorwegautoriteiten, zooals die op de Kaapsche
sporen voorkwam, ontbrak hier, omdat men slechts met ééne lijn van
beperkte lengte te doen had.!)

( Wordt vervolgd.)

1) Girovarp. blzn, 31/32,




Drie inlandsche ,minderen”.

Uit de berichten, welke elke mail uit Indié ons brengt, blijkt telkens
de groote krachtsinspanning, die nog steeds van onze troepenin Noord-
Sumatra gevergd wordt, niet alleen om vroeger gemaakte fouten te
herstellen, maar ook, om ons gezag in tot dusverre onbezochte land-
streken te vestigen. Van den hoogste tot den laagste worden door die,
naar veler inzichten, te kleine troepenmacht groote toewijding en vol-
harding bij de uitvoering van hare reuzentaak aan den dag gelegd. Drie
treffende feiten van moed en zelfopoffering werden, naast zoovele andere,
in den loop van het vorige jaar bedreven; die feilen zijn te treffender,
omdat zij bedreven werden door militairen, behoorende tot eene cate-
gorie, waarvan velen meenen niet veel te kunnen verwachten, n.l. de
inlandsche ,minderen”,

Wijj zullen die feiten hieronder mededeelen, waarbij wij gebruik maken
van de zeer goede Atjeh-correspondenties in ,De Nieuwe Courant”.

1

Den 10en Augustus vertrok Luitenant D. met eene, in twee groepen
verdeelde afdeeling van 36 bajonetten van Tapa® Toean — gelegen op
de westkust — om de bevolking van Leumbang en Bakongan te regi-
streeren. Bij de afdeeling bevonden zich nog één ziekenoppasser en zes
dwangarbeiders als dragers. Nog den zelfden dag bereikie D. met zijne
afdeeling, na eene korte zeereis aan boord van een gouvernements-
stoomschip, Bakongan. Met ééne groep, waarbij alle Europeanen en de
ambulance, wilde hij zich te Rambong vestigen, om van daar de regi-
stratie te beginnen. De andere groep werd onder bevel van een Ja-
vaanschen sergeant naar het landschap Si Badé gezonden, om daar
eenige voorbereidingen te treffen. Zij moest zich den 12en Augustus
hij de eerste groep in Rambong voegen.

Op den 1len Aug. vertrok D. met zijn troepje naar Rambong. Hij
ondervond bij den marsch derwaarts niet de geringste moeilijkheden
van de zijde van hoofden en bevolking. Alleen was het terrein moei-
lijk te begaan en zoo kwam men in den laten namiddag vermoeid op
de bestemmingsplaats aan. De meunasah werd welwillend tot legering
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afgestaan. Waakzaamheid werd niet naar behooren betracht, want men
was in een ,bevriend” landschap.

Midden in den pacht werd de Javaansche korporaal WiNesigarid
wakker door geraas, dat hij boven zich hoorde. Daar sliepen de luite.
nant en de Europeanen. Terstond het ergste vermoedende, riep hij
zijne ondergeschikten, allen Javaansche fuseliers, wakker, en nauwelijks
hadden dezen als instinetmatig hunne geweren gegrepen, of het krioelde
om hen van met de klewang’s zwaaiende Atjéhers. Spoedig waren zes
fuseliers en één dwangarbeider buiten gevecht gesteld; met slechts vier
man moest Winesikarwd de nachtelijke aanvallers staan. Zij vochten
dan ook met de woede en de reuzenkrachten, die de wanhoop geefl,
met het gevolg, dat de aanvallers afdeinsden, met medenemen van slechis
één geweer. Zelf lieten zij 22 gesneuvelden rond de meunasah achter,

De eenvoudige Wincsdkarisi stond hier plotseling voor eene taak,
wel geschikt om meer ontwikkelden het hoofd te doen verliezen. Het
vertrek van den luitenant en de Europeanen binnentredende, vond hij
allen afgemaakt. Het zelfde lot had twee dwangarbeiders van de am-
bulance getroffen. Twee gewonden waren den dood nabij en de andere
vijf ook vrij wel hulpeloos. Toch slaagden hij en zijne vier nog onge-
deerde manschappen erin, gewonden en geweren naar de kust te ver-
voeren; gelukkig bood de bevolking van Bakongan, die geen deel aan
de overvalling gehad schijnt te hebben, de behulpzame hand. Het hoofd
van Beneden-Bakongan zorgde b. v. terstond voor de lijken.

Doch wie kan zich de ontzetting van Wiinesdkaruid en de zijnen
voorstellen, toen zij, in den strandkampong aangekomen, vier fuseliers
van de andere groep ontmoetten? Op weg naar Rambong was deze
groep in eene hinderlaag gevallen: van de 19 man werden de sergeant
en 14 fuseliers afgemaakt. Veertien geweren gingen verloren en slechts
vier man wisten ongedeerd met hunne wapens en nog één geweer der
gesneuvelden te ontkomen. Deze slag was dus geslagen na de overval-
ling van Rambong.

Het hoofd van Beneden-Bakongan verschafte aan Winesikariii eene
zeilprauw met bemanning om gewonden en wapens naar Tapa® Toean
te brengen. Ofschoon deze reis slechts eenige uren stoomens vordert,
duurde het, ten gevolge van den ongunstigen wind, twee etmalen, eer
de trearige overblijfselen van D.’s afdeeling te Tapa® Toean aangekomen
waren. Eerst den 14en Aug. kon Wilnesikarisi het gebeurde aan den
civielen gezaghebber ter plaatse melden.

11.

Den 20sten Aug. was Luitenant Sikman, met 40 bajonetten bij Nanga,
in Gajoe Loeds, gelegerd, door eene groote overmacht aangevallen. De
kwaadwilligen waren echter met achterlaling van vijftien gesnenvelden
afgeslagen; aan onze zijde waren zes man gedood, waaronder de zie-
kenverpleger, en 9 man gewond, waaronder SIEMAN, en wel zeer ernstig.
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Het commando ging daardoor over op den sergeant Rorrereur. Deze
marcheerde nog den zelfden namiddag af naar de op vier dagmarschen
verwijderde bestuursvestiging Penampakan. De gesneuvelden had men
achtergelaten, na ze zoo goed mogelijk te hebben begraven. Onbeschrijfe-
lijk zijn de nachten, welke het met de gewonden bezwaarde troepje dood-
vermoeide menschen in het woud doorbracht. Niet alleen de vijand, doch
ook wilde dieren, konden ieder oogenblik RorTELEUR’S afdeeling aanvallen.

Bij een riviertje werd de colonne door de vijandelijke benden weer
opgewacht, klaarblijkelijk met het doel haar te vernietigen. Hier be-
sloten gewonden en ongewonden hun leven zoo duur mogelijk te ver-
koopen. Ondanks pijn en zwakte, liet Sikman zich door een sterken
dwangarbeider ronddragen. Deze zelfopofferende Javaan, wiens beloo-
ning niet te groot kan zijn, droeg den luitenant overal heen, waar deze
dit verlangde, om ’s vijands stelling te verkennen. Ook RorTeLEur was
schier overal te gelijk en toen men ’svijands stelling kende, zond hij,
in overleg met den luitenant, den Javaanschen korporaal Kerrtipirisd
met een twaalftal mannen langs een gedekt pad in de richting van
den bovenloop der rivier. Op eene geschikte plaats moest dit kleine
troepje over de rivier trachten te komen, om dan de stelling van den
vijand in den rug aan te tasten. Voorwaar, eene opdracht, die niet
weinig beleid en stoutmoedigheid eischte!

De eenvoudige inlanders kweten zich schitterend van hunne taak.
De ongehoord moeilijke marsch door het geheel onbekende, zwaar be-
groeide en geiiccidenteerde terrein duurde vier uren. Al dien tijd hiel-
den Rorrereur en zijn handjevol mannen den vijand in front bezig.
Deze waande zich al overwinnaar van de colonne aan den overkant, toen
plotseling schoten achter hem uit het struikgewas vielen. Een vreese-
lijk tumult ontstond; het duurde niet lang, of de vijand was verdwenen
en Kerrtipirisd stond met zijue mannen op den thans veiligen oever.
De overtocht begon en allen kwamen, zij het niet zonder moeite, be-
houden aan den overkant. Zegepralend wezen Kerripiriid en zijne
mannen op 17 gesneuvelde vijanden en een buit van 7 waardevolle
geweren, Bovendien, de weg, of liever gezegd hel voetpad naar huis
lag voor de zwaarbeproefde afdeeling open.

IIT.

Den 14en December werd een karrentransport tusschen Bireuén en
Teupin Blang Mané — in de Peusanganstreek — door kwaadwilligen
aangevallen. De commandant, de Europeesche wachlmeester Lens, was,
volgens zijn verhaal, in de eerste verwarring zijn paard niet meester,
dat in de richtiug van Bireuén op hol ging. De karrevoerders lieten
dadelijk hunne karren in den steek en zochten een goed heenkomen
in de richting van Teupin Blang Mané. De aanvallers, die wisten, dat
ieder oogenblik andere troepen te wachten waren, zagen echter niet
om naar het transport; het was hun hoofdzakelijk om de geweren te
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doen. In minder dan geen tijd bemachtigden zij 16 geweren en ver-
dwenen toen even snel, als zij gekomen waren. Hoe dat in zijn werk
ging, kan men zich voorstellen, als men weet, dat den inlandschen
fuselier Rapiia, Alg. Sth. N° 37150, bij het aanleggen van zijn geweer
eenvondig de linkerhand werd afgeslagen en dat toen zijn op den
grond vallend geweer door een ander aanvaller werd opgeraapt, zonder
dat verder naar hem omgezien werd. Rapiii liet zich echter door de
vreeselijke pijn van zijne wond niet van zijp stuk brengen; met de
rechterhand greep hij hel geweer van een gevallen makker en week
er mee uit naar achter; dit geweer werd althans niet door den vijand
buitgemaakl.

Het gebeurde werd door de gevluchte geleiders te Teupin Blang
Mané en door den wachlmeester Lens te Bireuén gemeld; uil beide
plaatsen werden patrouilles uitgezonden, die echter te laat kwamen
om den aanvallers de genomen geweren weder af te nemen. De pa-
trouille uit Bireuén kwam vijf gewonden tegen, waaronder Rapp, die
zijne hand kwijt was, maar nog altijd zijn geweer droeg. Gelukkig
raren te Bireuén goede verbandmiddelen beschikbaar

Naar aanleiding van twee der hierboven medegedeelde feiten wijst de
Atjeh-correspondent van ,De Nieuwe Courant” erop, hoe brutaal een
onrecht gepleegd wordt met de achterstelling van Javanen en andere
inlanders als zoodanig. Noch Wiixesigarisd, noch Kertipirisd, noch
Raprd kunnen het ooit verder brengen dan sergeant. Zelfs ontvangen
zij minder soldij en in kazerne en hospitaal minder comfort dan
hunue Europeesche ranggenooten. Worden mannen, als Winsiikariid,
Kerripimsd en Rapid straks, ten gevolge van doorgestane vermoeienissen
en ellende en bekomen verwondingen, in een hospilaal opgenomen, dan
komen zij in de allerlaagste klasse. De Europeesche delirinmlijder, als
behoeftige door de politie in het hospitaal gebrachl, mag volstrekt
niet vernederd worden door hem in de zelfde zaal te verplegen als
WilNesikarwi. en zijne rasgenooten. Ook wal betreft het uitzicht op
pensioen staan de inlandsche militairen verre bij hunne Europeesche
wapenbroeders ten achter.

Meermalen hoort men klagen over het gehalte der inlandsche mili-
tairen. Indien zij werkelijk bij Europeanen ten achter staan, dan moet
het verschil voor een groot deel aan andere oorzaken dan aan hunne
raseigenschappen alleen toegeschreven worden. Echter vergete men
niet, dat het besef, steeds in alle opzichten bij anderen achtergesteld
te worden, alles behalve opwekkend werkt, en dus de zaak nog erger
maakt. Bovendien zal het gehalte van de inlanders, die zich voor het
leger aanmelden, aanzienlijk beter worden, wanneer hunne vooruit-
zichten gunstiger dan thans zijn.

Het bovenstaande moge voldoende zijn tot toelichting van de wen-
schelijkheid om hel scherpe onderscheid, dat tusschen Europeanen en
inlanders in het Nederlandsch-Indische Leger gemaakt wordt, te doen
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verdwijnen, althans aanmerkelijk te doen verzachten. In afwachting
daarvan, worde het stelsel van buitengewone bevordering, dat zoo-
vele verdienstelijke officieren den hun toekomenden rang heeft doen
innemen, toegepast ook op de eenvoudige, inlandsche militairen,
waarvan hier sprake is geweest; mogen hunne namen bovendien eene
plaats vinden op de eerstvolgende voordracht voor eene Koninklijke
belooning,.
SR




Twee vragen.

Aanval of verdediging?. .., die vraag blijft duister, tenzij men licht
ontleent aan een beginsel, dat boven beide staat.

Dit hoogere beginsel van strijdvoering kan, meen ik, in zijn voor-
naamste trekken worden geteekend door de samenvatting: AcTiviTEIT
GERICHT OP SAMENWERKING en vindl zijn hoogste uiting in den aanval.

In het besluit en het stellen van het bevel tot den aanval, in het
elkander steunend voorwaarts streven ondanks alle moeilijkheden, in
het stellen van nieuwe bevelen, aanpassend aan de toestanden, waarin
men bij de beweging zich opvolgend ziet geplaatst, is het beginsel het
meest belichaamd én bij den bevelhebber én bij den troep.

De oorlogsinspanning van volk en leger wortelt in hunne vredesin-
spanning.

De vredesinspanning dient er dus naar te streven de activiteit gericht
op samenwerking zoo hoog mogelijk op te voeren.

Aangezien deze activiteit het meest belichaamd is in den aanval,
wordt zij dus door de beoefening van den aanval op natuurlijke, onge-
dwongen wijze het meest ontwikkeld en aangekweekt, en dient dus bij
de vredesinspanning, in haar vollen omvang, de beoefening van het
offensief nadrukkelijk op den voorgrond te treden.

Heeft de oorlog niet geleerd, dat legers, die het offensief verstonden,
ook in het defensief krachtig bleken, maar dat legers die met het
defensief meenden te kunnen volstaan, den aanval niet verstonden?

Het gaat hierbij niet om de keuze zelf van aanval of verdediging,
maar om de vrijheid van die keuze.

De beste waarborg voor die vrijheid biedt de vooropstelling van
het offensief bij de vredesinspanning in haar vollen omvang, — dit
brengt bij troepen én bij bevelhebbers den offensieven geest, die het
theoretisch offensief willen kan omzetten in praetisch offensief durven
én kunnen.

Mijn eerste vraag luidt:

Moet bij ernstige vredesinspanning, als voorbereiding voor krachtige
strijdvoering, niet de beoefening van het offensief nadrukkelijk op den
voorgrond treden?

Het zij herhaald: het gaat nief om de keuze zelf van aanval of ver-
dediging, maar om den besten waarborg voor de vrijheid van die keuze,
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— én, het gaat bij de verdediging om de vraag: zal deze kunnen zijn
actief.

Mededeeling of vraag? (de beide middelen van onderricht). ..., die
vraag blijft duister, tenzij men licht ontleent aan een beginsel, dat
boven beide staat.

Dit hooger beginsel van onderwijs kan, meen ik, in zijn voornaamsten
trek worden geteekend door de samenvatting: activirerr en vindt zijn
hoogste uiting in het onderrichtsmiddel: de vraag.

In het besluit tot de vragende wijze, het sfellen der vraag, het zoeken
naar het antwoord, hel aanpassen van eene nieuwe vraag aan het
gegeven antwoord, is het beginsel het meest belichaamd én bij den
onderwijzer én bij de leerlingen.

De inspanning bij de soldatenoefening (toepassing) wortelt in de in-
spanning bij het voorafgaand onderricht.

De inspanning bij dit onderricht dient er dus naar te streven de
activiteit zoo hoecg mogelijk op te voeren.

Aangezien deze activiteit het meest belichaamd is in het onderrichts-
middel: de vraag, wordt zij door het gebruik van dit middel op natuur-
lijke, ongedwongen wijze het meest ontwikkeld en aangekweekt, dient
dus bij het onderricht in al zijn trappen, de vragende wijze nadrukkelijk
op den voorgrond te treden.

Leert de ervaring niet, dat de onderwijzer, die de vragende wijze
verstaat, zich ook t’huis gevoelt in de mededeelende onderrichtswijze
(wanneer, hoeveel en hoe) — maar ook dat de onderwijzer, die met de
mededeeling meent te kunnen volstaan, de vragende wijze (vragen aan
den leerling, aanpassend aan zijn vermogen — én beantwoorden van
vragen van den leerling door wedervragen, aanpassend aan zijne vraag,
of door mededeeling) niet verstaat?

Ook hier gaal het om de vrijheid der keuze.

De vragende wijze brengt, ongedwongen, den geest van zelf vragen
én zelf zoeken, de belangstelling bij leerling én bij onderwijzer.

Mijn tweede vraag luidt:

Moet bij alle trappen van ernstig soldatenonderricht, als voorbereiding
voor werkzame soldatenoefening, wniel de vragende wijze nadrukkelijk
op den voorgrond treden?

NASCHRIFT.

1°. De beide vragen reiken verder dan de legergrenzen.

2°, Indien de vragende wijze bij het onderricht en het offensief bij
de vredesinspanning op natuurlijke, ongedwongen wijze de belangstelling
en den offensieven geest (den geest van voorwaarts) ontwikkelen en
aankweeken, zou dan niet bij practisch bevestigend antwoord op beide
vragen, zonder schokken, haast onmerkbaar, de huidige bodem, waarop
scheidsmuren en tusschenschotten staan, rijzen tot zulk peil dat, zonder
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goed te speuren wanneer of hoe, de horizon vrij wordt, de handen
elkaar kunuen vatlen en hand in hand en front naar voren voorwaarts
kan worden gestreefd.

's Hage, 20 Januari 1906. P. L. BERGANSIUS,
Kapitein der Artillerie.




Opmerkingen over de Weduwen- en Weezenkas.

De 90ste rekening en verantwoording der Weduwen- en Weezenkas
is onlangs den leden toegezonden. De bespreking van die verantwoor-
ding en van de belangen der kas is het doel van dit opstel.

Ongetwijfeld zullen vele deelgenooten geen voldoend inzicht hebben
in den financieelen loestand der instelling. Toch bedenke men, dat het
de plicht is van elk lid eener onderlinge levensverzekeringmaatschappij
steeds op de hoogte te zijn en te blijven van den financieelen toestand
der instelling, van welker bloei het lot van zijn gezin in de toekomst
afhankelijk kan zijn.

Achtereenvolgens zal besproken worden:

a. de geschiedenis der kas,

b. hare vergelijking met de onderlinge levensverzekeringmaatschap pij,

c. wenschelijke wijzigingen in de statuten en in hare uitvoering,

d. de balans,

Vooraf zij medegedeeld, dat het niet in de bedoeling van den schrij-
ver ligt, een en ander volledig te behandelen, doch dat slechts het
streven voorzit enkele bepalingen uit de statuten, die aan leemten doen
denken, aan de leer van helt verzekeringswezen of aan de billijkheid te
toetsen, en voorts op de fouten te wijzen, welke de balans aankleven.

@ DE GESCHIEDENIS DER INSTELLING.

De weduwen- en weezenkas is opgericht krachtens besluit van den
Souvereinen Vorst van 14 Januari 1815 n° 29. Alle officieren contri-
bueerden aan de kas en wel, 1, 1!/, of 2 percent van het tractement,
en daarna ook van de pensioenen. Het deelgenootschap was niet ver-
plichtend.

Zij, die deelgenoot werden, fourneerden aan e kas, als volgt:

een tweede-luitenant, een eerste-luitenant
of een tweeile-.ka.pilein o s PO 1 Deze bedragen
een (eerste-) kapitein..........oovviiin y 40(}/

. gk 5 ~ I vormden tevens
een majoor of luitenant-kolonel......... , 500

de weduwen-
\ pensioenen.

gan Rolomell, sl (i s b oin Jin de, aia i 1600
een generaal-majoor.........coviviiene. o 100
een luitenant-generaal.................. , 800
Bij bevordering in rang werd c.q. het hoogere inleggeld gesuppleerd.
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De directie, bij Souverein Besluil te benoemen, bestond uit 2 generaals
of hoofdofficieren en 1 lid van den Raad van State, bijgestaan door een
administrateur en een kassier.

In 1826 werd de eerste rekening en verantwoording gepubliceerd,
waaruit bleek, dat aan Nationale Werkelijke Schuld ten name der in-
stelling was ingeschreven voor f 2.628.000 nominaal. Intusschen bleek
niet de contante waarde der aangegane verplichtingen; ware deze be-
rekend, dan had men den toestand der kas, in plaals van gunstig, wel-
licht zeer ongunstig genoemd.

Nu kwam de ongunstige toestand van de instelling eerst eenige jaren
later aan het licht, doch niet door het berekenen van de contante waarde
der aangegane verplichtingen, maar door het steeds kleiner worden der
jaarlijksche overschotten en ten laalste door het aangroeien der jaar-
lijksche tekorten,

Eenige cijfers mogen een inzicht geven in den hachelijken toestand
der kas gedurende eene reeks van jaren.

In 1833 bedroeg het jaarlijksch overschot + f 3.000.

e

» 1834 " 4 i * - 5 8B0.
. 1840 5 5 ” te kort -+ , 10.000.
» 1841 " " ,, i B + , 34,000
- 1842 » " " W sy eathion,

Deze belangrijke tekorten zijn in die jaren voorgekomen, niettegen-
staande zeer groote sommen, soms van [ 50.000 per jaar, ten bate der
kas waren gebracht onder de benaming van ,Korting wegens genees-
kundige behandeling van officieren”. Nog andere krachtige hulpmiddelen
werden aangewend om de instelling voor ondergang te behoeden, o.a.
is tot gezegd doel gedurende eene reeks van jaren [ 12.000 op de
oorlogsbegrooting gebracht en werd 2 percent gekort op de leverantie-
betalingen voor het leger. Zelfs werd de deelname aan de kas bij K. B.
van 1 Januari 1842 n°. 52 voorloopig gesloten.

Daarna is langzamerhand verbetering in den toestand der geldmidde-
len gekomen, deze heeft zich tot op onzen tijd bestendigd.

O. HARE VERGELIJKING MET DE ONDERLINGE LEVENSVERZEKERING-
MAATSCHAPPIJ.

De weduwen- en weezenkas vertoont groote overeenkomst met de
onderlinge levensverzekeringmaatschappij. Beide zijn opgericht met het
doel om weduwen en weezen, bij het overlijden der deelgenooten, een
inkomen te verzekeren; hierin wijken zij af van de gewone levensver-
zekeringmaatschappij, waarbij het verleenen van peusioenen, enz. mid-
del en hel doel niets anders is dan het maken van winst ten bate van
de aandeelhouders.

Toch is er een groot verschil; bij de onderlinge levensverzekering-
maatschappij bepalen de deelgenooten n.l. zelf de grootte van het
verzekerd pensioen, terwijl voor de weduwen- en weezenkas vaste be-
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Inderdaad de vergelijking valt hier ten nadeele van de weduwen- en
weezenkas uit; het stellen van vaste bedragen is wellicht te verdedi-
gen, doch dat de eene deelgenoot slechts eene verzekering van f500.—
en de andere zelfs eene van f 1000.— mag aangaan, is eene bepaling,
die te lang in de statuten is blijven staan.

In eene onderlinge levensverzekeringmaatschappij behooren de leden
gelijke rechten te bezitten, dit te meer waar de deelname, zooals voor
de weduwen- en weezenkas, verplichtend is gesteld.

De wijze, waarop deze materie op billijken en rechtvaardigen grondslag
zou kunnen worden geregeld, is onder punt ¢ van dit opstel uiteengezet.

¢. WENSCHELIJKE WIJZIGINGEN IN DE STATUTEN EN IN HARE UIT-
VOERING.

Vangen wij de bespreking van dit punt aan met de nitwerking van
het vraagstuk: ,Bestaat er tusschen de pensioensbedragen eene billijke
verhouding ?”

Berekenen wij daartoe de waarde van de inleggelden en contributién,
betaald voor een pensioen van f 600.— en voor een pensioen van f 1000.—
in twee overeenkomstige gevallen.

1ste Geval. 2e Geval.
Leeflijden: Leeftijden:
20 jaar aangesteld tot 2e luitenant; 20 jaar aangesteld tot 2e luitenant;
24 , gehuwd; 24 , gehuwd;
56, gepensionneerd in den rang 62 , gepensionneerd in den rang
van kapitein; van luitenant-generaal ;
64 ,, overleden. 64 , overleden,

Uitwerking van hetl eerste geval.

|
\
|

o 38 |3 | E533
= g | =i 3 | Jaarcon- | m =8 S | Waarde bij
% é,l‘ Rang. ! % Z ¥_g }rlll‘ill:u:i ‘ Totaal. i‘—g %ﬁfi—’ m,r(_\rli.]'dau]'.l
- | 5 :‘ § S E o8 %
| il AW ) | s |
. | * :
20 | 2e luitenant. | 1000 |4 [ 25.—|/100.— | 42 f 51928
2% | inleggeld | ; 500,— 1 40 . 2400,61
| fste luitenant. | 1200 | & , 60.— , 20— | 38 | , 106532
28 | 1400 | 4|, 70.— |, 280.— | 84 | . 106241
32 ‘ ‘ 1600 ‘ 4!, 88— |, 852.— l 30 | , 1141,68
36 kapitein. 2000 |4, 110.— |, 440.— | 26 | , 121989
| inleggeld | » 100.—| @28 | , 200,87
40 | 9200 |4 |, 121.— |, 484— | 28 | , 14704
44 | 2400 |4, 132.— |, 528.— | 18 | , 1069,63
48 2600 | 8, 156.— |,1248— 12 . 1998,09
56 | gepensionneerd, ‘ 1560 8 |, 54.60 , 436.80 | 4 | 510,96

Totaal f 12434,68
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Uitwerking van het tweede geval.

g ga |5 B :
E é é ; | Jaarcon- 5 g E; \l Waarde bij
::; Rang. "i é 4 Rl Totaal. : 3 éﬂf? : overlijden.
Ex || | 3523
|
Qﬂl 2e luitenant, 1000 |4 |f 25.— |£100.— | 42 f 519,28
24 inleggeld |y 800.— | 40 w 2400,561
fste Juitenant. 1200 | 4|, 60.— |» 20— | 38 . 1065,32
28 1400 | 4 70— |, 280.— | 84 . 1062,41
32 1600 |4 , 88.— |, 352— 30 » 1141,68
36 kapitein. [ 2000 |4 , 110.— |, 440.— 26 » 1219,89
(inleggeld| t 100,— 28 » 299,87
40 | 2200 |4, 121.— |, 484.— 22 . 1147,04
44| | ot00 |4, 132.— |, 528.— 18 . 1069,63
48 majoor. 3000 4|, 180.— |, 720.— 14 » 1246,80
. inleggeld 5 100.— 16 » 187,30
52| luitenant-kolonel, 3400 9|, 20&— |, 408.— 11 » 028,10
54 kolonel. 4500 |4/, 270.— |, 1080.— 8 » 1478,05
inleggeld » 100, - | 10 . 148,02
58 generaal-majoor. 5500 2, 380.— |, 660.— 5 w 802,99
‘ inleggeld | | 100, — 6 w 126,53
60 | luitenant-generaal.| 6500 | 2 , 390.— |, 780.— | 3, 87739
|in'luggeld| ! » 100, - | & oty 148,00
62 gepensionneerd. | 3000 |2 |, 135.— |, 270.— | | » 280,80

| |
Totaal £ 15818,60

Toelichting. In de hier uitgewerkte voorbeelden is het jaar van
overlijden gesteld op 64, hetwelk ongeveer overeenstemt met de sterf-
tekans naar de tafel, opgesteld ten behoeve van de weduwen- en
weezenkas., Voorts is een rentevoet & 4°, over het algemeen hij de
verzekeringmaatschappijen en vermoedelijk ook bij de weduwen- en
weezenkas in gebruik, ter berekening van contante waarden.

Uit deze berekeningen, die vrij wel als typen van normale gevallen
kunnen worden beschouwd, blijkt, dat door den kapitein is bijgedragen
f12.434,68 en door den luitenant-generaal f15.818,60. Op de verhouding
dezer bijdragen behoort de verhouding tusschen de weduwepensioenen
te zijn gebaseerd.

Uitgaande van het luitenant-generaals-weduwepensioen a f 1000, —

1243468

zon het pensioen voor de kapiteinsweduwe derhalve [ - X 1000-
15818,60
— [ 786.— behooren te bhedragen.
Zooals men weel is het pensioen voor laatstgenoemde weduwe op
slechts f600.— vastgesteld. De berekeningen hebben dan ook naar
schrijver’s meening voldoende aangetoond, dat eene herziewing van de

pensioenshedragen urgent is.
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De oorzaak van de onjuiste verhoudingen in de pensioensbedragen
is niet ver te zoeken; zij schuilt in de laatste tractementsherziening,
waarbij de tractementen der subalterne officieren belangrijk zijn ver-
hoogd. Deze verhoogingen hadden vermeerdering van de contribuo-
tién voor de weduwen- en weezenkas ten gevolge en soms tot niet
onaanzienlijke bedragen, vooral als ook het procent der heffing steeg.
Zelfs zonder eene berekening op te stellen, kunnen de onjuniste ver-
houdingen der pensioenen worden aangeloond.

Het pensioen van de kapiteinsweduwe bedraagt f600.—, dat van de
majoorsweduwe f700.—, of ruim 16°/, meer. Nu zijn de tractementen
van den kapitein en den majoor over het grootste gedeelfe van den
diensttijd als officier gelijk, n.l. tot een bedrag van f2400,— (wegens
24 jaren dienst als officier), daarna treedt een verschil in, de majoor
ontvangt dan f3000.—, terwijl het tractement voor den kapitein f 2600, —
(wegens 28 jaren dienst als officier) zal bedragen, zijnde een verschil
van f400,— of in procenten van 15. De procentische bijdragen aan
de kas zijn voor beiden steeds even hoog.

Derhalve blijkt uit deze cijfers, dat hoewel het verschil in contribu-
tiebijdragen ten behoeve van de weduwen- en weezenkas tusschen
den kapitein en den majoor, over het kleine tijdvak, dat er geene ge-
lijkheid tusschen die bedragen bestaat, nog geen 16 °/, bedraagt, niette-
min het majoorsweduwepensioen dat van de kapiteinsweduwe met ruim
16 °/, overtreft.

Intusschen zal men tegen de hier gegeven berekeningen eenige be-
denkingen kunnen aanvoeren. Immers de verhouding tusschen de pen-
sioenen zal gewijzigd worden, wanneer de aanstelling tot 2¢ luitenant
en ook de leeftijd van ,gehuwd” een paar jaar later worden genomen.
Inderdaad, in dat geval wordt de verhouding tusschen de pensioenen
iets gunstiger, doch daartegenover staat, dat deze verhouding weder
veel ongunstiger zal worden, indien de leeftijd van pensionneering van
den luitenant-generaal vroeger wordt genomen dan 62 jaar.?!)

De weduwen- en weezenkas is eene instelling op kameraadschappe-
lijken grondslag gevestigd; om deze reden kan veel uit de statuten
worden verdedigd, dat feitelijk den toets van de wetenschap van het
verzekeringswezen niet kan doorstaan, doch daartegenover staat, datde
kameraadschap wiet als wapen mag dienen, om onjuiste verhoudingen
in  de weduwepensioenen te verdedigen. Men geve aan de weduwe het
pensioen, waarop zij in verband met de pensioensbedragen, toegekend
aan andere weduwen, aanspraak kan maken,

Ten gevolge van de Pensioenwel voor de landmacht 1902 (artikel 2,
punt 6) zijn verschillende officieren op betrekkelijk jeugdigen leeftijd
uit het (staande) leger gegaan; velen, omdat zij kans zagen hunne in-

1) In 1904 zijn gepensionneerd 4 generaal-majoors, respectievelijk op den
leeftijd van 60, 61 en 62 jaar en in 1905 1 luitenant-generaal van 58 jaar en
7 generaal-majoors respectievelijk van 58, 59, 60, 61 en 62 jaar.
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komsten door het aanvaarden van eene burgerbetrekking te vermeerderen.
De statuten staan dezen heeren toe deelgenoot van de kas te blijven, eene
bepaling, waarvan de billijkheid vermoedelijk door niemand in twijfel
zal worden getrokken. Doch de beweegredenen, die hebben voorgezeten,
om de contributién voor deze deelgenooten tot kleiner bedragen vast
te stellen dan voor de overige leden, kunnen niet worden bevroed.

Een kapitein gepensionneerd krachtens genoemd artikel van de pen-
sioenwet draagt bij 5% °/, van £2000.—, terwijl de collega’s, die in dienst
blijven, woor het zelfde pensioen contribueeren 54 °/, van [f2200,— of
van f2400.—, ja zelfs 6°/ van f2600.— en van hoogere bedragen.

Ook hier is, naar schrijver’s bescheiden meening, in het belang van
de kas, dus in het belang van de weduwen, eene wijziging in de slatuten
gewenscht.

Eene andere wijziging, welke eene zeer groote verbetering zou kunnen
worden geheeten, is reeds ter sprake gebracht onder punt b, n.l. de
wenschelijkheid om de officieren, die geene bevordering meer maken,
in staat te stellen, door het betalen van de meerdere inleggelden en
van de hoogere contributién, op vast te stellen tijdstippen, ook hunnen
weduwen een hooger pensioen te verzekeren.

Men breke met de tot heden gevolgde onlogische en tevens onbillijke
bepaling, dat de rang het weduwenpensioen bepaalt; deze ongelijkheid
van rechten verdwijne uit de statuten!

d. DE BALANS.

Nadat alle ontvangsten en betalingen over een dienstjaar zijn gedaan,
wordl door de Directie eene langs wiskundigen weg opgemaakte balans
omtrent den toestand der kas ter kennis van het leger gebracht; aldus
luidt artikel 55 van de statuten.

De balans voor 1 Januari 1905 houdt in: (zie bijlage blz, 245.)

Het kapitaal op het Groothoek der N. W. Schuld, rentende 2/, °/,,
bedraagt blijkens de balans f 6.200.000 nominaal tegen den koers van
831, °,. Nu is sedert geruimen tijd de koers van deze inschrijvingen
vér beneden dat procent, terwijl op 1 Januari 1905 (31 December 1904)
deze waarden op 799, °/, stondeu.

In plaats van 831/, °/, bedroeg de koers slechts 793/, °/, d.i. 371, °f,
lager, hetgeen op nominaal f6.200.000 nitmaakt de som van 1222.166,67.

Eveneens bedroeg de koers voor de N. W. Schuld, rentende 3°/, op
dien datum niet 100°/, doch slechts 95°/,. Het verschil & 5°/, maakt
op het kapitaal van f 1.270.000 nominaal, eene som uit van f 63500,

De hier genoemde koersen van 79%, °/, voor de 2!/, percents N. W, S,
en van 95°, voor de 3 percents N. W. S. zijn overgenomen uit het
,Overzicht over Geld- en Fondsenhandel over het jaar 1905”, voor-
komende in het dagblad ,De Telegraaf” van 7 Januari 1906,

Als men nu aanneemt, dat de parvikoers van de aandeelen in provin-
ciale en gemeentelijke leeningen, juist is, dan is het op de balans voor-



BATEN.

245

Balans voor 1 Janwari 1905.

LASTEN,

Kapitalen op het Groot-
boek der N. W. Schuld,
rentende 21 pCl,, groot
nominaal £ 6.200.000, ad
831 pCt. f 5.166.666,67

Id., 3 pCt.
ad 100 pCt. , 1.270.000,00

Aandeelen

provinciale

en gemeen-

telijke lee- !

ningen ... , 154.000,00 |

f 6.590.666,67

|

Nog te goed aan rente van I
bovengenoemde kapi-
7 A S AR W s

Nog te goed contributién, |
enz. over het 3¢ kwar- |
taal, O-Indild., .ol civs

Saldo in kas op 1 Januari

Nog aan te zuiveren in- |
leggelden.........

Nog aan te zuiveren bij-
storting

Contante waarde der toe- |
komstige bijdragen van
de tegenwoordige leden: |

a. Toegetreden tot  de |
nieuwe regeling, be-
doeld bij Kon. Besluit
van 28 Juni 1900 n°. 32

[ 4.739.974,07

b. Niet toege-
treden tot
de nieuwe ‘
regeling . . 102.725,00

1 11.618.896,72

Mil. Spect, 1906.

"

I n

»

L]

12.417,93 |

2.075,70

Contante waarde del"
reeds verleende wedu-

\
{|  wepensioenen........,

I [ 3.968.752,54
I‘ Idem toelagen en onder-

standen............... i 11.439,98°%

sioenen, toelagen, on-
derstanden en begrafe-‘
niskosten te verleenen
|| naoverlijden der tegen-
Il woordige leden:
. toegetreden tot de ver-
hooging, bedoeld bij
Koninklijk Besluit van
25 Juni 1900 n°. 32 .. .|
f 6.726.659,15

i
i
‘ Idem dertoekomstige pen-g
|
i

b~

|b. niet toege-
treden tot
deze ver-
hooging. . , 325.88[,00i

=it

7.052.540,18

91.172.165| ‘

71.092,15%

8.773,03

4.842.699,07

Nog te betalen over vroe-
gere dienslijaren: !
Aan pensioenen. [ 2.437,60
. toelagen en 1
onderstan- ‘

dén caiie iy o 175,00‘

» begrafenis- \
kosten. ... . 1.000,00

| »

3.612,50

| Contante waarde der ad-.

ministratiekosten.. .. . e 200.000,00
Extra Reserve voor koers-

verschillen............| , 1431 19,70
Voordeelig saldo........ w 239431815

| £11.618.896,72
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komend bedrag aan effecten f222.166,67 - f63.500,00 — f£285.666,67 te
hoog.

Intussechen komt op de ereditzijde der balans de post voor: ,Extra
Reserve voor koersverschillen”, zij bedraagt f 143.119,70, dat is juist
de helft van het bedrag, waarvoor, op deze balans, de effecten te hoog
zijn gewaardeerd. Het woord ,extra” is ,a slip of the pen”, hel doet
immers ook eene gewone (niet-extra) reserve vermoeden, en waar deze
niet bestaat, heeft eene extra reserve geen zin.

Ware het bedrag van deze extra reserve nu ongeveer gelijk aan de
hierboven berekende som van f285.666,67, dan zou het vermoeden voor
de hand liggen, dat de post ,Extra Reserve voor koersverschillen”, op
de balans voorkomt, om het verschil tusschen beurs- en boekwaarde
der effecten op te heffen. Intusschen zou de vraag gewetligd zijn,
waarom de effecten, zooals toeh in alle balansen plaats heeft, niet
tegen beurswaarde in deze balans opgenomen, of, als men niet gaarne
de inrichting van de tegenwoordige balans loslaat, waarom dan niet de
benaming ,Extra Reserve voor koersverschillen” verwisseld tegen de
meer duidelijke benaming ,Verschil tusschen beurs- en boekwaarde der
effecten” ?

De rekening ,Reserve voor koersverschillen” komt in vele boek-
houdingen voor; zij heeft de bestemming, om op eene eventueele daling
van de effectenkoersen, gewapend te zijn. Het bedrag van de reserve
op deze balans n.l. f 143.119,70 is daartoe beslist te klein, immers het
staal aan de effecten, op eene nominale waarde van f 7.624.000, slechts
eene daling toe van nog geen 2 percent; de koers van de 3 percents
N. W. 5. liep gedurende het jaar 1905 wel 31/, ¢/, terug.

Voorts wordt bij de baten niet aangetroffen de post: ,contante waarde
van de toekomstige bijdragen van de officieren, niet-leden”, en stellig
zou deze post een niet onaanzienlijk bedrag op de balans kunnen ver-
tegenwoordigen.

Onder de lasten zoekt men te vergeefs naar de post , Waarborgfonds”
of misschien juister ,Pensioenreserve”; het ontbreken van die post geeft
aan de balans een geflatteerd aanzien.

Inderdaad op eene ,Pensioenreserve” behoort te worden aangestuurd
in elke levensverzekeringmaatschappij, doch vooral bij eene maatschappij
mel een niet al te groot aantal leden, zooals dit met onze weduwen-
en weezenkas het geval is.

De redenen liggen voor de hand; misschien is het niet ondienstig
deze te ontvouwen. De meeste lasten op de balans (bij de weduwen-
en weezenkas bijna de geheele ,passiva’) zijn de uitkomsten van niet
wiskunstig juiste berekeningen. De post ad {11 millioen (7 millioen voor
de toekomstige pensioenen en bijna 4 millioen voor de verleende pen-
sioenen) is de uitkomst van eene optelsom, elke term van die som
stelt voor eenig lid of voor eene weduwe de contante waarde van het
weduwepensioen voor, berekend aan de hand van eene sterftetafel.
De sterftetafels, bij de weduwen- en weezenkas in gebruaik, zijn
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samengesteld naar de werkelijk waargenomen sterfte onder officieren
en officiersvrouwen, voor de eersten over het tijdvak 18401878, voor
de laatsten over het tijdvak 1815—1878. Het spreekt vanzelf, dat de
sterfte in de toekomst zal afwijken van die, waargenomen over ge-
noemd tijdvak; de sterfletafels toch, houden geene belofte voor de toe-
komst in. En indien de werkelijke sterfte in de toekomst veel ongun-
‘; stiger is, dan de tafels aangeven, dan zullen op de tegenwoordige
‘ balansen veel te kleine bedragen gereserveerd zijn.
I Hoe kleiner het aantal leden in eene onderlinge levensverzekering-
maatschappij is, hoe meer de werkelijke sterfte onder de leden kan
afwijken van die, voorgesteld door de sterftetafels. Tot staving van
een en ander is het wellicht dienstig te wijzen op het feit, dat op
1 Januari 1905 het getal gepensionneerde weduwen van de kas 5bH9
bedroeg, terwijl die aantallen voor de jaren 1855—1860 respectievelijk
| waren 653, 662, 664, 672 en 686,

De pensioenreserve heeft de bestemming in dergelijke gevallen de
maatschappij voor financieele moeielijkheden te vrijwaren; zij is de
waarborg voor de leden, dat in de toekomst mel een eventueelen fi-
nancieelen tegenslag rekening is gehouden.

En nu de effectenportefeunille; doch vooraf eene opmerking over fi-
nancieele tactiek. In de militaire wereld is het aantal schrijvers over
tactiek (militaire) legio; ik zou geneigd zijn fe schrijven, noem mij een
militair, die niet over tactiek geschreven heeft; althans dien indruk
krijgt men, als men de portefenille ,militaire bladen” periodiek ter
inzage ontvangt.

Ook het geldwezen heeft zijne tactiek, doch met dit typisch onder- i
scheid, dat de financieele wereld er geene uiting aan geefl in ge- [i
schriften. ‘

Natuurlijk zijn de hoofdregels in zake financieele tactiek algemeen ! i
bekend. Deze regels leiden ook het beheer van de verzekeringmaat- |
schappijen. Zoo luidt één dezer regels: ,de effectenportefeuille zij niet
eenzijdig”!

De effectenportefeunille van eene verzekeringmaatschappij bestaat uit ' i
een allerlei, men treft er in aan eene bonte verscheidenheid van Ame-
rikanen, Afrikanen, Russen, Chineezen, Japanneezen, enz. doch alle als ,'
solide bekend.

Op deze wijze is het risico bijna gelijk nihil en het procentische cijfer
der winst hoog. Om een voorbeeld te noemen, uit het laatste jaarver-
slag van de Vennootschap ,Nederland” (Verzekering op hel leven), J
welk verslag toevallig gepubliceerd werd, toen dit opstel werd ge-
schreven, blijkt, dat die vennoolschap over 1904 van hare belegging I 4
gekweekt heeft 4,335 °/, rente.

Tegenover dit hooge cijffer maakt het winsteijfer van de weduwen.
en weezenkas eene povere figuur; het bedraagt iets meer dan 3 per-
cent. En al wie mij nu toeroept, dat deze minder gekweekte rente de i
verzekeringspremie uitmaakt voor de meer solide basis, waarop de
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belegging van de weduwen- en weezenkas berust, kan ik de deceptie
niet onthounden, dat eenzijdige belegging en stellig ook die in N. W.S,
aan grootere gevaren is blootgesteld, dan veelzijdige belegging in als
solide bekend staande papieren.

Minder solide belegd en bovendien eene halve ton gounds jaarlijks
mindere opbrengst! Een bedrag ongeveer voldoende om alle weduwe-
pensioenen met honderd gulden te verhoogen! Men denke toch vooral
niet te licht over de gevaren, die eenzijdige belegging bedreigen. De
weduwen- en weezenkas stelt alles (althans £ van haar bezit) op
eene kaart, die kaart is nu wel de, als solide bekend staande Neder-
landsche Staat zelve, maar... ook Staten en vooral kleine Staten
kunnen in zalke geldelijke moeielijkheden komen, dat zij hunne geldelijke
verplichtingen niet kunnen nakomen; om nu niet eens te spreken over
het geval, dat de crediteuren verzocht worden hunne vorderingen in
te dienen bij den curator E, D of F en dan..... arme weduwen!

SLOTWOORD.

Met het vorenstaande heeft de schrijver gemeend te hebben aange-
toond, dat de statuten van de weduwen- en weezenkas nog vatbaar
zijn voor vele verbeteringen. Wellicht zullen enkele opmerkingen op
goede gronden kunnen worden wederlegd; dit zal echter de beteekenis
der andere niet kunnen verzwakken,

Als deelgenoot der kas heeft de schrijver gemeend het zedelijke recht
te bezitten, hel resultaat van zijne overdenkingen en van zijn onder-
zoek aangaande dit onderwerp in dit Tijdschrift te mogen publiceeren,
te meer daar die andere weg, die in elke andere vereeniging kan be-
wandeld worden, n.l. zijne opmerkingen kenbaar te mogen maken aan
het Bestuur, hier is afgesloten.

Kampen, Januari 1906, F. DEKKER.
1ste. Lwilenant-kwartiermeesler.



Korte mededeelingen omtrent militaire zaken in
verschillende landen.

BELGIE.

Jahrb. A. u. M., Febr., bericht als resultaat van genomen proeven
de overwinning van de veldkanonnen van Kruep op die van St. CHa-

MOKND.
DUITSCHLAND.

In een kort bericht over de luchtscheepvaart tracht Jahrb. A. u. M.,
Feb., zijone lezers op te wekken om, nu aan Frankrijk de eer toekomt, het
vraagstuk van het bestuurbare luchtschip het eerst te hebben opge-
lost, Graaf ZeppeLiN te sleunen in zijne proefnemingen. (Zie ook Stref-
fleur, Febr.)) Rev. mil.,, Febr.,, geeft een uitvoerig bericht over de re-
cruteering in 1904, en in aansluiting aan het vermelde op blz. 259,
Iste sem., 1905, een bericht over de ontwerp-pensivenwet.

Eene korte mededeeling over proeven met rijdende veldkeukens ver-
meldt Schw. A. u. G., Jan., en Streffleur, Febr., eene uitvoerige bespre-
king van het werk van v. Frangois: Feldverpflegungsdienst bei den
hiheren Kommandobeharden.

Nieuw verschenen: Bronsart vox Scaernenporr, Erlebnisse beim
Japanischen Heere.

ENGELAND.

Int. Rev., Febr., geeft een artikel over den nieuwen Eng. Generalen
Staf en eenige beschouwingen over het blauwboek der Eng. admirali-
teit. M. Woch., N° 19, behelst een kort bericht over de uitgifte van
het nieuwe korte geweer aan 30 bataljons van het leger. (Zie ook Stref-
fleur, Febr.)

Ontleend aan het Deuatsche Off.-blatt meldt Schw. A. u. G., Febr,,
dat het nieawe veldgeschut tot nu toe niet goed schijnt te voldoen;
de eerste serie afgeleverde stukken is naar Indié gezonden, waarbij
bleek, dat zij zelfs te gevoelig waren voor die reis.

Verschenen is Afl. 1 van het Cavalry Journal, 3 maandel. tijdschrift;
M. Woeh., N°. 21, oordeelt zeer gunstig over deze afl.

FRANKRIJK.
Streffleur, Febr., geeft eenige interessante beschouwingen over de zware

artillerie van het veldleger, het gebruik en de werking tegen infanterie
en artillerie (van den Generaal Lancrois). Een kort bericht over alar-
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meeringen en mobilisatie-oefeningen der garnizoenen aan de Ooslgrens
vermeldt M. Woch., N° I8.

M. Woeh., N°. 20, geeft een kort bericht over proeven in het kamp
van Chilons, bijgewoond door den M. v. O, met nieuwe 1556 mM.
RmaiLuo-houwitsers; deze zullen nu vervangen de korte 120 mM. en
150 mM. kanonnen, stelsel pE BaNGE.

Ten gevolge van de gunstige resultaten der te Toul genomen proe-
ven met het bestuurbare luchtschip Lesavpy heeft de Regeering vol-
gens de Gaulois besloten zes dergelijke luchtschepen aan le koopen, n.l.
voor de versterkte kampen van Verdun, Toul, Belfort en Epinal en voor
de vestingen Nancy en Mezi¢res. (Mitt., Heft 1.)

Int. Rev., Febr., geeft een kort bericht over de omwapening der ar-
tillerie en eenige mededeelingen betreffende proeven met machinege-
weren. Tevens een vrij uitvoerig bericht over het vleotbouwprogramma
aan de hand van het rapport der begrootings-commissie voor de marine-
begr. 1906 (rapporteur: de afgev. Bos), en een kort bericht over balal-
jons wielrijders bij de manoeuvres 1905,

Eenige belangwekkende beschouwingen over het gebruik der 75 mM.
kanonnen te velde en eenige mededeelingen uit een artikel in la France
mil. van een Franseh generaal over het aantal stukken in de batterij
en in het geheele leger behelst Jahrb. A. u. M., Febr. Tevens een uit-
voerig artikel over oorlogstoebereidselen en eenige korte berichten over
het in werking treden van de nieuwe recruteeringswet en over oefe-
ningen en oefeningsterreiven.

ITALIE.

Int. Rev., Febr., geeft eenige beschouwingen over hel nieuwe exer_
citiereglement voor de infanterie.

JAPAN.

Hoe groot de invloed van den oorlog met Rusland nog is op de be-
grooting voor 1906 blijkt uit een bericht in het M. Woch., N°. 17 (ont-
leend aan de Deutsche Japan Post, N°. 36), waarin eenige cijfers uit
die begrooting voorkomen. (Zie ook Streffleur, Febr., voor de begroo-
ting '06/07.) Eenige wetenswaardigheden over de in den oorlog gebezigde
veldkeuken bevat Rev. mil., Febr.

OOSTENRIJK-HONGARIJE.

M. Woceh., No. 18, bevat een kort bericht over een nieuw geweerpro-
jectiel, geconstrueerd door het K. u. K. tech. mil. Komitee. Zie ook Rev.
mil., Febr., waarin tevens een bericht over den 10 e¢M. veldhouwitser
M. 1899, in vergelijking met het 9 ¢M. veldkanon 75/96.

Eenige photogr. afbeeldingen van het nieuwe veldgeschut bevat Int.
Rev., Febr. (Zie voor de gegevens Int. Rev., '05, Mei, blz. 210.)

M. Woch., N° 24, geeft een kort bericht over veranderingen betref-
fende het brug- en pontonmaterieel (reeds gedeeltelijk uitgevoerd).




De legerbegrooting '06/07 vermeldt Int. Rev., Febr. Totaal 44.113.887 :
Lei (1 Lei = 0.8 Mark), d. i. 2,500,000 Lei meer dan in '05/06; verder »
een kort bericht over het ontwerp-velddienstvoorschrift. i

RUMENIE. ‘; I

' RUSLAND.

Streffleur, Febr., geeft eenige mededeelingen over de verbetering der (R
soldijen, toelagen, enz. der onderoff. en manschappen en betrekkelijk de 1
verbetering der positie der langer dienende onderofficieren. Zie ook
Rev. mil,, Febr., waarin tevens een bericht over in den oorlog gebe-
zigde veldkeukens.

Mitt., Heft 1, ontleent aan Russkij Inv. een zeer interessant artikel,
inhoudende Russische ervaringen en oordeelvellingen over wapening,

’ kleeding, uitrusting en verpleging in den O.-Aziatischen oorlog. ! [
|
|
1

Jahrb. A. u. M., Febr., geeft een uitvoerig artikel over de reorgani- ‘ l‘
satie van leger en vloot volgens de ervaringen van den oorlog. i &
Tevens eenige mededeelingen uit een artikel, voorkomende in het
Rus. Ing. Journal: ,De artillerie in- het gevecht en de aardwerken der
batterij”, door een Russ. luitenant, welke aan den oorlog heeft deelge- Ll
nomen. (i [

ZWEDEN.

Sehw. A. u. G., Jan,, behelst een vrij uitvoerig bericht met cijfers en ‘
toelichtingen over proeven met zware veldhouwitsers van 15 ¢M. Mod. '02.

M. Woch., No. 19, geefl een kort berichl over de verdeeling van hel
rijkssubsidie van 600,000 Kr., geschonken aan den weerbaarheidsbond
in 1906,

—

ZWITSERLAND.

In aansluiting aan het medegedeelde in het Jan.-Heft geeft Jahrb.
A. u. M., Febr., nog eenige nadere cijfers over het nieuwe veldgeschut.

Mitt., Heft 1, geeft eveneens, in aansluiting aan het medegedeelde op
blz. 581, Heft 6 van Mitt., 05, nog eenige nadere cijfers hieromtrent.
(Zie ook Schw. A. u. G., Heft 11 en 12, '05.)




BOEKAANKONDIGING.

Eene methode tot het inspringen van paarden,
door W. L. vaAx WagrMEeLo, 1¢ Luitenant 3¢ Regiment
Veld-Artillerie. Breda., Firma P. C. G. PEEREBOOM,

Van de hand van den Schrijver van , Achter de Honden der Koninklijke
Veluwsche jachtvereeniging” verscheen dezer dagen een nieaw blijk
van belangstelling in onze hippische sport en wel in den vorm eener
methode tot het inspringen van paarden.

Hoewel niet uvitsluitend voor officieren geschreven, mogen deze zich,
als vormende het hoofdecontingent der hindernis-springers, de talrijke
nuttige wenken, die erin voorkomen, met gerustheid ter harte nemen,
te meer, omdat zij door een collega worden gegeven, die zoo lalrijke
malen de theorie aan de practijk heeft mogen toetsen en — dit nog doet.

Voorzien van verschillende teekeningen en foto’s, waaronder meer-
dere geslaagde amatear-opnamen, worden in een negental hoofdstukken
verschillende details over den sprong in het algemeen, oefeningen aan
de longe, vrije springoefeningen, enz. behandeld, terwijl ook aan het
corrigeeren van bedorven paarden eenige bladzijden zijn gewijd.

De uniet genceg te loven vooruitgang in de deelname aan spring-
concoursen en jachtritten door onze jonge officieren, vooral verg:leken
bij een aantal jaren geleden, mag er den Schrijver wellicht toe geleid
hebben de pen op te vatten, om te trachten van de vele mededingers
ook werkelijke concurrenten te maken.

Niet alleen het paard moet kunnen springen, ook de ruiter moet het
kennen en daarvoor zijn noodig: een goede zit en hel wiet hinderen
van zijn paard. In hoofdstuk VII wordt dit onderwerp, als het meest
gewichtige, ook het uitvoerigst hehandeld.

De longeermethode, reeds door Xexormon in het 85 hoofdstuk van
zijn bekend boek ,Hipparchikus” aanbevolen om jonge paarden te
leeren springen, kan ook bij minder gewillige springers met succes
worden toegepast, en het is volkomen waar, wat de Schrijver in zijn
~Nawoord” zegl:

oIn 't kort samengevat is de roode draad, welke door deze geheele
,methode loopt, het principe waar alles op berust, het paard lust te
,geven tot springen, het opwekken van den goeden wil door het ver-
Jtrouwen te schenken, gebaseerd op eigen kracht en handigheid en
,0p de behandeling van den ruiter.”

En verder:
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»Niet alleen dat een paard, dat op deze wijze het springen geleerd
nheefl, steeds een goed figuur zal maken op een concours hippique,
pmaar ook als jachtpaard, in het terrein zullen de voordeelen uitkomen.”

Wij kunnen deze meening geheel onderschrijven en het boekje met
geruslheid aanbevelen; niet alleen aan hen, die reeds op weg zijn,
vlotte ruiters te worden, maar ook aan hen, die dat nooit genoeg le
prijzen plan hebben — doch het nog niet tot uitvoering lieten komen!

Een handig formaat, duidelijke letter en druk zullen het hunne er
wel toe bijdragen, dat het zijn weg spoedig zal vinden.

Jo BB

De Stelling van Amsterdam, door W. E. van
Dam vax Isserr, le¢ Luitenant-Adjudant der Veld-
Artillerie. Haarlem, 1905, ViINCENT Lo0SJES.

In het bovengenoemde werk heeft de S. zooveel mogelijk alles ver-
zameld, wat omtrent dit onderwerp te vinden is in de militaire literatuur
en in de verschillende bescheiden, door de Regeering bij de behande-
ling der Vestingbegrooting in de Volksvertegenwoordiging in den loop
der tijden openbaar gemaakt. Behalve een historisch overzicht, vindt
men achtereenvolgens eene bespreking der kringstelling, der vleugel-
uitbreiding naar zee en der strategische beleekenis van de Stelling.
Behelst dit werk dus geen nieuws, het bevat, bijeen gezocht en ge-
ordend, wat omtrent onze hoofdverdedigingsstelling bekend is, en kan
er daardoor toe leiden, dat in den tegenwoordigen en den toekomenden
tijd, nu deze Stelling reeds zooveel hesproken wordt en ongetwijfeld
nog meer zal worden, meerdere bekendheid ook meerdere waardeering
zal medebrengen.

De oorlog in Zuid-Afrika, door Dr. W. vax EvER-
pINGEN. Tweede Tijdvak. Eerste deel: Van Maart—
Juli 1900. Delft, 1905, J. Wartman Jr.

Nadat drie jaren geleden het eerste deel over den oorlog in Zuid-
Afrika van de hand van dezen Schrijver het lichl had gezien, kunnen
wij thans het vervolg van deze belangwekkende studie aankondigen.
Het nieuw verschenen deel loopt van Maart tot Juli 1900 en omvat
dus een zeer belangrijk tijdperk, dat zelf weder in twee perioden ver-
deeld kan worden, n.l. van den opmarsch naar Bloemfontein tot de over-
gave van Pretoria, toen Lorp RoBerts, eu velen met hem, den oorlog
feitelijk gedaan achtte, en het begin van den guerilla-oorlog, die op zoo
overtuigende wijze zou doen blijken van de groote geestkracht der
aanvoerders en de taaie volbarding, waarmede, helaas slechts een deel
der burgers den strijd voortzelten,
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In eenvoudigen en toch boeienden stijl geschreven, met een open
oog niet alleen voor de deugden, maar ook voor de fouten van het Zuid-
Afrikaansche volk, schildert Dr. van Everpinegen, aan de hand van
talrijke bronnen, den loop der gebeurlenissen, die ons weder doen
leven in den tijd, toen eene gestadige afwisseling van hoopvolle en
verpletterende tijdingen de verwachtingen van hen, die met het Boeren-
volk medeleefden, nu eens hoog verhieven, dan weder den bodem in-
sloegen.

De inhoud van dit deel doet ons verlangend uilzien naar het ver-
schijnen der volgende deelen, die, naar de S. ons verzekert, binnen een
korter tijdsverloop, dan tot dusverre, het lichl zullen zien.

Zeer zeker zal bij velen S.’s wensch weerklank vinden, waar hij in
zijn voorbericht schrijft: ,Zoo vinde dan ook dit deel zijn weg en prik
kele opnieuw en overal tot wezenlijke belangstelling in het lot van
het Zuid-Afrikaansche volk, wiens welzijn zoo innig verbonden is met
dat van den ganschen Nederlandschen Stam!”

De Militiegids. Uitgegeven mel voorkennis van
het Departement van Oorlog. Den Haag, Januari
1906. C. BrepEE.

Dit boekje geeft in een zeer bevattelijken stijl eene verzameling van
al die bepalingen, waarvan de kennis voor de militieplichtigen of hunne
verzorgers van belang kan zijn, om te weten, welke hunne rechten
en plichten ten aanzien van den militiedienst zijn. Een groot aantal
modellen, aan het slot opgenomen, geeft den militieplichtige den vorm
aan, waarin hij zijne wenschen met betrekking tot dit onderwerp aan
de bevoegde macht moet richten. Waar de bepalingen van de Militie-
wet, zelfs door de belanghebbenden, gewoonlijk niet of zeer onvoldoende
gekend worden, kan dit boekje ongetwijfeld veel nut stichten.

Viertalig Militair-Technisch Woordenboek. Hol-
landsch-Duitsch- Fransch-Engelsch. Bewerkt door K.
W. BouwensscH, 1¢ Luitenant der Infanterie. 's Gira-
verhage, 1906. D Gusrorpers VAN CLEEF.

Het was ongelwijfeld eene goede gedachte, welke den Heer Bou-
wenscl tof het bewerken van dit Woordenboek Ieidde. Na de diction-
naires, eerst door Laxporr en later door Hoerrer samengesteld, welke
beide in onzen tijd van snellen vooruitgang op het oogenblik vrij wel
verouderd mogen heelen, was er inderdaad behoefte aan een goed mi-
litair-technisch woordenboek voor de drie talen, welke in ons land het
meest gelezen worden. Intusschen, naar onze meening, minder aan een
woordenboek met het Nederlandsch als grondtekst, dan wel aan zulk
een werk met Fransch, Duitsch en Engelsch als stam en daarbij tel-
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kens de Nederlandsche vertaling. Het komt vooral den officier, die A
i 2 AL |
een woordenboek gebruikt, toch ongetwijfeld meer voor, dat hij het ‘

Hollandsche equivalent van een vreemd woord, dan het omgekeerde
noodig heeft, wat natuurlijk niet wegneemt, dat hij, die eene correspon- \L |
dentie in eene der genoemde talen te voeren heeft, of zich b.v. voor \

het toelatingsexamen voor de Hoogere Krijgsschool voorbereidt, ook van ‘
dit werk dankbaar gebruik zal maken. Wi hopen intusschen, dat de S. it Al
zijn werk in den hierboven aaungegeven zin zal willen voltooien, en de
gebruikers van zijn woordenboek aan ziju wensch gehoor zullen geven,
om hem op de leemten te wijzen, welke zij bij het gebruik zullen ont- |
waren, opdat daarmede in een supplement rekening gehouden zal kun- :
nen worden. i |

Mijn Systeem. Dagelijks 15 minuten aan de ge- g
zondheid gewijd, door J. P. MuLLer. Ound-Luitenant j
|

der Genie. Klampenborg, Denemarken. Amsterdam,
1906. SEYFFARDT'S BOEKHANDEL.

in verband met frissche lucht, zonlicht en koud water, dat blijkens de
talrijke gunstige berichten, welke daaromtrent aangetroffen worden, een
uitstekend middel is om de spieren te versterken, de werking van de
huid te verbeteren, en longen, hart en ingewanden in staat te helpen .
stellen onder de gunstigste omstandigheden hunne functién te vervul- ;
len, in één woord om den mensch werkelijk krachtig en gezond te {lf
maken. Het systeem berust op het uitvoeren van een 8-tal lichaams-
oefeningen, welke zonder eenig werktuig verricht, en door een bad ge- (
volgd worden, terwijl tot besluit een 10-tal wrijfoefeningen worden uit- bj
gevoerd, waarbij de geheele huidoppervlakte grondig bewerkt en boven- [
dien arm-, borst-, rug- en beenspieroefeningen gemaakt worden. Hel 4
geheel eischt niet meer dan 15 minuten des morgens, terwijl het ook ‘
des avonds uitvoeren van de wrijfoefeningen 5%, minuut in beslag 1
neemt. Een eisch is daarbij echter, dat deze lichaamsoefening dagelijks i l

i
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#Mijn Systeem” is een stelsel van longen-, huid- en spiergymnastiek, | | §
i
| |
|

volbracht wordt. Om zijn eenvoud en rationeele indeeling zeer te prij-
zen, kunnen wij de kennismaking met ,Mijn Systeem”, dat eene dege-
lijke uiteenzetting bevat, van hetgeen wij hierboven aanstipten, ten i }
zeerste aanbevelen. !




Ter aankondiging ontvangen:

Les campagnes de 1799. Jourdan en Allemagne et Brune en Hollande
par Epovarp Gacuor. Paris, 1906. Pernin gr Cre,

Kavallerieverwendung, Aufklirung und Armeefithrung bei der Haupt-
armee in den entscheidenden Tagen vor Leipzig (2. bis 14. Oktober 1813).
Bearbeitet nach den Feldakten und anderen authentischen Quellen vom
Hauptmann des Generalstabskorps Huco Kercuxawe. Mit 9 Beilagen
und 21 Tekstskizzen. Wien, 1904. Seiper & Somw.

De toepassing der draadlooze telegrafie speciaal in Nederlandsch-
Indié, Lezing voor de Marine-Vereeniging te den Helder gehouden op

31 Januari 1906, door H. T. Hoven, Kapitein-Luitenant ter Zee. Den
Helder, 1906, C. pe Boir Jr.

Revue de I'armée belge. Directeur: Lt.-Colonel E. Davsnresss. Lidge,
1906.
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Mil. Spect. 1906,



